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IV. REZUMATUL STUDIULUI

Studiul de fatd isi propune oferirea unei perspective asupra dezvoltdrii teritoriale de la niveluri
superioare, incercdnd astfel sd identifice principalele influente si dinamici ale zonei de incadrare a zonei
metropolitane a municipiului Ploiesti, pundnd in evidentd o serie de deziderate la nivel european,
national, regional si judetean.

Totodatd, analizarea succintd a unor documentatii de impact, cu rol in stabilirea unui cadru de
dezvoltare pentru zona metropolitand Ploiesti - din care mentiondm lipsa unor comentarii asupra
studiului Axei Ploiesti Bucuresti Giurgiu aflatd incd in elaborare, dar care constituie o sursd importantd
de avut in vedere in mdsura in care aceasta este aprobatd - are rolul de a identifica anumite riscuri si
oportunitdti in dezvoltarea si consolidarea zonei metropolitane Ploiesti, precum si o serie de proiecte si
orientdri prefigurate pentru dezvoltarea acestei zone pe termen mediu si lung.

O serie de analize succinte, pe paliere tematice este menitd sd evidentieze unele tendinte in dezvoltarea
zonei metropolitane si sd ofere o imagine de ansamblu asupra acesteia.

Studiile de caz, reprezentdnd situatii de orase cu o populatie apropiatd de cea a Ploiestiului au rolul de
a oferi o bazd de comparatie pentru intelegerea mai bund a Ploiestiului si dezvoltdrii sale. Acest sub-
capitol urmeazd a fi detaliat in privinta problemelor si strategiilor pe care le adoptd in rezolvarea lor,
in etapa urmdtoare a studiului.

Printre elementele evidentiate in cadrul acestui studiu se pot mentiona cresterea influentei
Bucurestiului prin incercdrile de delimitare a zonei metropolitane proprii si prin alte numeroase studii
la nivelul axei Bucuresti Brasov, dar si necesitatea accelerdrii consoliddrii zonei metropolitane a

......

competitivitate ci si la rezolvarea unor probleme de mediu, de coeziune sociald si economicd etc.
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1. INTRODUCERE

Documentul face referire la zona metropolitand ca fiind
constituitd ca entitate juridicd sub denumirea
JAsociatia de Dezvoltare Intercomunitarda “Polul de
Crestere Ploiesti-Prahova”.

In analizele efectuate nu a fost inclus orasul Busteni
(membru in asociatia de dezvoltare intercomunitard)
deoarece aceste in momentul de fatd se afla in afara
zonei de influentd o Ploiestiului. Zona metropolitand la
care acest studiu se referd reprezintd o variantd extinsd
fata de propunerea fundamentatd prin Planul de
Amenajare a Teritoriului Intercomnal — PATICO Zona
Metropolitana Ploiesti, elaborat in 2004.

Scopul studiului:

Intelegerea dinamicii zonei metropolitane Ploiesti si a teritoriului aferent din punct de vedere al: 1)
demografiei si expansiunii urbane; 2) dezvoltarii economice; 3) aspectelor de mediu; 4)
infrastructurii de transport si mobilitatii si 5) a contextului strategic existent.

In acest sens prima parte a studiului va prezenta succint starea zonei de influenta si a zonei
metropolitane accentuand considerentele de expansiune, dezvoltare economica, mobilitate si mediu.

Partea a doua se va concentra pe analiza contextului strategic evidentiind principalele directii de
dezvoltare care fac afecteaza Ploiestiul si zona sa metropolitana.
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2. CONTEXT EUROPEAN

2.1 AGENDA TERITORIALA A UNIUNII EUROPENE 2020

Provocarile si potentialele dezvoltarii teritoriale / Fortele motrice si aspectele lor teritoriale

Printre provocarile si potentialul dezvoltarii teritoriale se numara:

Expunerea sporitd la globalizare: transformarile structurale dupa criza economica globala
Provocarile integrarii europene si interdependenta crescanda a regiunilor

Provocari demografice si sociale diverse din punct de vedere teritorial, segregarea grupurilor
vulnerabile

Schimbarile climatice si riscurile legate de mediu: efecte diverse din punct de vedere
Geografic

Provocarile energetice se situeaza in prim-plan si ameninta competitivitatea regionala

Pierderea biodiversitatii; patrimoniul natural, peisagistic si cultural vulnerabil

Printre provocarile enumerate mai sus se pot recunoaste relativ usor si provocarile zonei

metropolitane a Ploiestiului, puternic afectat in ultimele decenii de transformari economici si

structurale in fata carora coeziunea metropolitana constituie o sine qua non pentru lupta concertata

in fata acestor probleme.

Schimbarile demografice si cele in planul biodiversitatii sunt de asemenea probleme extrem de

importante pentru care este necesara cooperarea la nivelul metropolitan.

Prioritati teritoriale pentru dezvoltarea Uniunii Europene

1.
2.

Promovarea dezvoltdrii teritoriale policentrice si echilibrate

Incurajarea dezvoltarii integrate in orase, regiuni rurale si specifice
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Integrarea teritoriala in regiunile functionale transfrontaliere si transnationale

......

Imbunititirea conexiunilor teritoriale pentru indivizi, comunititi si intreprinderi
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Gestionarea si conectarea valorilor ecologice, peisagistice si culturale ale regiunilor

Din lista de prioritati de mai sus, pentru zona metropolitana a Ploiestiului prezinta un interes
deosebit dezvoltarea policentrica si echilibrata: situatd pe culoarul de dezvoltare Bucuresti-Brasov,
deciintre doua centre urbane puternice, cu o dezvoltare apreciabila in ultimii ani, zona metropolitana
este supusa la numeroase influente de ordin spatial, functionale, cu schimbari in polarizarea
teritoriala.

Ideea de regiune functionald, careia i se supune cea de arie functionala urbana - prin functionala
intelegand functionarea reald a teritoriului Ploiestiului impreuna cu localitatile limitrofe aflate in aria
sa de influenta - este un deziderat pentru care este necesard in primul rand atingerea unui grad
crescut de dezvoltare a zonei metropolitane ca, ulterior, in conjunctie cu alte arii functionale ale altor
orase sa contribuie la functionalitatea regiunii (definind-o astfel de la interior catre exterior si nu
prin decizii politice aleatorii).

Importanta peisajului, a infrastructurii ecologice a regiunilor, economia puternica, competitiva,
ameliorarea accesibilitatii si conectivitatii teritoriale afecteaza in mod direct zona Ploiestiului, aflata
intr-o zona de tranzitie intre cdmpie si deal, intr-o zona de dezvoltare continua a infrastructurii, In

special rutiere, dar cum importanta mare in conectivitatea cu centrul tarii.

Lista de obiective tematice ale Agendei Europa 2020 este dupa cum urmeaza:

Obiectivul tematic 1: Consolidarea cercetarii, dezvoltarii tehnologice si a inovarii;

Obiectivul tematic 2: Imbunatatirea accesului, utilizarii si calitatii tehnologiilor informatiei si
comunicatiilor

(pentru FEADR) si a sectorului de pescuit si acvacultura (pentru FEPAM);

Obiectiv tematic 4: Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de dioxid de carbon in
toate sectoarele;

Obiectivul tematic 5: Promovarea adaptarii la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea
riscurilor;
Obiectiv tematic 6: Protectia mediului si promovarea utilizarii eficiente a resurselor;

Obiectiv tematic 7: Promovarea unor sisteme de transport durabile si eliminarea blocajelor din
cadrul infrastructurii majore;

Obiectiv tematic 8: Promovarea ocuparii fortei de munca si sprijinirea mobilitatii fortei de muncs;
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Obiectiv tematic 9: Promovarea incluziunii sociale si combaterea saraciei;
Obiectiv tematic 10: Investitii in educatie, competente si Invatare pe tot parcursul vietii;

Obiectivul tematic 11: Consolidarea capacitatii institutionale si o administratie publica eficienta

A. CARTA VERDE A COEZIUNII TERITORIALE

In 2006, Consiliul a adoptat Directivele Strategice Comunitare, care afirmau ca ,,promovarea coeziunii
teritoriale trebuie inclusa in efortul de a ne asigura ca teritoriul Europei poate contribui la realizarea
obiectivelor privind dezvoltarea si crearea de locuri de munca”. Directivele strategice privind
dezvoltarea rurald evidentiaza si ele contributia adusa la coeziunea teritoriald de unele programe
inrudite. Este tot mai mult recunoscuta necesitatea promovdrii cooperdrii, a dialogului si a
parteneriatului dintre diferitele niveluri de guvernare, organizatiile si oamenii care implementeaza
politica in teren.

Date fiind aceste aspecte si schimbari cauzate de recenta extindere, necesitatea armonizarii atuurilor
pentru depasirea dificultatilor unei economii globale si imperativul de a depune eforturi pentru o
dezvoltare mai durabila, Comisia a publicat Carta verde a Coeziunii Teritoriale si a lansat faza de
consultare a acesteia.

Ea pune In discutie trei aspecte fundamentale ale dezvoltarii oraselor:

Concentrarea - depasirea diferentelor de densitate

Avantajele care decurg din aglomerare, concentrare, si anume, beneficii progresive de pe urma
aglomerarii si de pe urma gruparii unor activitati particulare in locatii specifice, inclusiv larga
disponibilitate a serviciilor de sanatate si relativ facilul acces la institutii de invatamant superior si la
facilitati de instruire, sunt multiple si se aplica si zonei metropolitane a Ploiestiului. Acestea se
reflecta in nivele inalte ale PIB-ului per cap de locuitor, ale productivitatii, ale incadrarii In munca si
ale activitatilor de cercetare si inovare din capitale si din majoritatea altor zone metropolitane dens
populate in raport cu media nationala.

Dezavantajele economice rezultate din congestie, precum si afectarea zonelor interne din orasele si
probleme acute de degradare urbana si excludere sociala.
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Cu toate ca cea mai mare parte a activitatii economice se concentreaza in orase si orase mari, zonele

rurale raman o parte esentiala a UE. Provocarea esentiala este asigurarea unei dezvoltari teritoriale

echilibrate si durabile a UE ca Intreg, intarind competitivitatea economica si capacitatea ei de crestere,

respectand in acelasi timp nevoia de a conserva valorile sale naturale si asigurand

coeziunea sociala. Acestea implica evitarea concentrarii excesive a cresterii si facilitarea accesului la

beneficii progresive de pe urma aglomerarii, in toate teritoriile.

Conectdnd teritorii: depdsirea factorului distantd

Conectarea teritoriilor Inseamna mai mult decat asigurarea unor conexiuni bune de transport
intermodal alaturi de accesul adecvat la servicii precum ingrijire medicala, educatie si energie
sustenabild, acces la internet in banda larga, conexiuni fiabile la retele de energie si legaturi puternice
intre firme si centrele de cercetare.

Accesul la servicii de interes economic general, cum ar fi asistenta medicala sau educatia, reprezinta
adesea o problema in zonele rurale, unde, de exemplu, in regiunile indepartate, 40% din populatie
locuieste la mai mult de 30 de minute de deplasare cu automobilul fata de un spital si 43% locuieste
la mai mult de o ora de deplasare cu automobilul fata de o universitate. Totusi, accesul la internet in
bandi largi, care a devenit esential pentru multe firme si persoane, este incd incomplet. In 2007,
accesul gospodariilor la internet in banda larga este, in medie, cu 15 procente mai mic in zonele rurale

decit in zonele urbane.

Cooperare: depdsirea factorului divizare

Problema conectivitatii si a concentrarii poate fi abordata eficient doar printr-o cooperare puternica
la diverse niveluri.

Cresterea economica Intr-o economie mondiala globalizata este tot mai mult determinata de structuri
de cooperare multiple care implica diverse tipuri de protagonisti din sectorul public si privat.
Pentru a aborda in mod eficient aceste probleme, precum si altele, e necesar un raspuns din sfera
politicilor, la o scara variabila din punct de vedere geografic, implicind cooperarea, in unele cazuri,
intre autoritati locale invecinate, in altele intre tari, iar in altele intre UE si tarile Invecinate.

Intr-o serie de state membre au fost create organisme metropolitane reunind autorititi de la niveluri
diferite pentru abordarea unor chestiuni, precum dezvoltarea economica, transportul public, accesul
la asistenta medicala si la facilitati de educatie si instruire de nivel Inalt, calitatea aerului si deseurile,

care se extind dincolo de granitele regionale.
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B. ESPON

Schema de dezvoltare a spatiului comunitar! (CE, 1999) a afirmat importanta dezvoltarii
spatiale policentrice si a constituirii unor noi relatii urban-rural in teritoriu. Acelasi document
recomanda si formularea politicilor spatiale la nivelul Uniunii Europene, astfel incat orasele si
regiunile urbane si fie dinamice, atractive si competitive. In acest context, sistemele urbane devin un
vector al dezvoltdrii, intrucat asigura nu doar o dezvoltare policentric3, ci si posibilitatea instituirii
de parteneriate urban-rural in teritoriile polarizate de aceste sisteme.

Modelul de dezvoltare policentric si relatiile urban-rural sunt de altfel elemente considerate
prioritare in toate documentele europene recente (Agenda Teritoriala a Uniunii Europene - Leipzig
2007 2, Agenda Teritoriala a Uniunii Europene 2020 - 2011), fiind relationat cu dezvoltarea
echilibrata a teritoriului si devenind astfel un instrument in politica de coeziune. in plus, dezvoltarea
policentrica este considerata a fi si baza pentru atingerea unui nivel de accesibilitate mai ridicat (CE,
1999).

Principiile directoare pentru dezvoltarea teritoriala durabild a teritoriului european
(Hanovra, 2000) mentioneaza zece directii principale pentru dezvoltarea teritoriald, ce includ
elemente precum accesibilitatea, mediul, patrimoniul natural si cultural, turismul, gestiunea
riscurilor, precum si promovarea impulsurilor de dezvoltare generate de functiunile urbane si de
ameliorarea relatiilor dintre orase si sate. Definirea institutionala a unui sistem urban ca zona
metropolitana poate facilita atingerea acestor obiective, prin consolidarea relatiilor intre elementele

sistemului si cooperarea in vederea realizarii de proiecte comune pe diferite domenii.

i. Relatiile urban-rural in Europa

Prima faza a analizelor a fost facuta ludnd in considerare criteriile nationale pentru
delimitarea urban-rural. Au rezultat doua harti ale UE 27 + 2 (Norvegia si Elvetia) cu distributia
populatiei urbane si a celei rurale, ambele fiind armonizate cu densitatea populatiei in cifre absolute.
In consecint3, informatia grafica nu este comparabila intre state, pentru fiecare stat aceasta rezultand

direct din clasificarea nationala a populatiei. Importanta acestor harti consta in perceptia statelor

1 European Spatial Development Perspective/ESDP.
2 Territorial Agenda of the European Union. Towards a More Competitive

and Sustainable Europe of Diverse Regions.
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membre asupra distributiei populatiei urbane si rurale in cadrul teritoriului national (ESPON 1.1.2:
157).

Prima harta (ilustratia 1) reprezinta densitatea populatiei urbane, armonizata cu densitatea
populatiei si impartita in cinci categorii (< 50 loc./km?; 50-100 loc./km?; 100-150 loc./km?; 150-500
loc./km? si > 500 loc./km?). Reprezentarea nu aduce nici o informatie noud, atat pentru Romania, cat
si pentru restul statelor europene: exista densitati ridicate (> 500 loc./km?) in cadrul ,bananei
albastre’ si in cadrul regiunilor continand capitalele. In cazul Romaniei, mai apar doui categorii ale
densitatii: in cadrul categoriei 50-100 loc./km? apar zonele din centrul si sudul Transilvaniei (CJ, HD,
SB, BV), pe axa de legatura intre Transilvania si Muntenia (PH), in estul Moldovei (IS, GL), precum si
in Dobrogea (CT). Restul tarii se afla in categoria < 50 loc./km?2. Analiza nu face altceva decat sa
confirme, pe de o parte, consistenta demografica a subsistemelor regionale urbane Transilvania,
Muntenia si, partial, a subsistemelor Moldova si Dobrogea, iar pe de alta, gradul de urbanizare relativ

scazut al Romaniei.
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llustratia 1: Densitatea populatiei urbane bazata pe clasificarile nationale
Sursa: ESPON 1.1.2: 402.
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ii. Functiile urbane in Europa

Proiectul ESPON 1.4.3 face parte din suita studiilor si a proiectelor de suport stiintific, avind
ca scop analiza rezultatelor proiectului ESPON 1.1.1 si actualizarea tipologiei Ariilor Functionale
Urbane (AFU). Actualizarea AFU cuprinde, pe langa corecturi minore, si integrarea Ariilor
Morfologice Urbane 3 (AMU) in definitia AFU. In esentd, peste ariile bazinelor de navets,
corespunzatoare AFU, au fost suprapuse arii coerente morfologic. Ulterior, AFU au fost analizate
folosind urmatoarele criterii (ESPON 1.4.3: 9): functia de decizie, calculatd dupa numarul sediilor
centrale si al filialelor companiilor internationale importante; functia de nod de transport,
aproximata pe diferitele tipuri de transport; functia de nod de productie si de diseminare a
cunostintelor, calculata dupa numarul universitatilor, al institutelor de cercetare si dezvoltare (C&D)
si al centrelor de productie care folosesc inalta tehnologie; functia de turism, estimata dupa
incarcarea turistica si dupa profilul cultural, iar, la final, profilul industrial la nivel de LAU 2 (NUTS
5).

Suplimentar, proiectul a produs un indice de policentricitate morfologica, format din pozitia
relativa a AFU studiate in ierarhia nationala si din ponderarea acesteia cu marimile demografice ale
celorlalte clase de AFU (250.000 si 50.000 locuitori). Concluzia analizei este urmatoarea: nivelul de
eficienta economica se coreleaza (slab) cu gradul de monocentricitate. Explicatia tine de pozitia

privilegiatd a nodurilor majore de servicii avansate pentru producatori in cadrul economiei globale.

iii. Fluxuri de migratie care afecteaza regiunile Europei

Proiectul DEMIFER analizeaza efectele fluxurilor demografice si migratorii asupra
demografica: Europa sociala dinamica (Growing Social Europe/GSE), Europa sociala limitata (Limited
Social Europe/LSE), Europa pietelor in expansiune (Expanding Market Europe/EME) si Europa
pietelor aflate in dificultate (Challenged Market Europe/CME) (ESPON DEMIFER: 25f. si ESPON
DEMIFER D4, D5 si D6. Pentru tipologia regionald, c¢f D3). Rezultatele cheie sunt urmatoarele,
indiferent de scenariul adoptat: mortalitatea scazuta si natalitatea constanta sau crescutd, migratia
constanta intre tarile monitorizate de ESPON si imigratia ascendenta din exteriorul UE (MDRT, 2010:
7).

In toate cele patru scenarii, Romania constituie bazinul principal de emigrare (ilustratia 10),

cu scaderi demografice proiectate pentru perioada 2005-2050 intre 25-50% (GSE si LSE) si 50-68%

3 Morphological Urban Area/MUA.
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(EME si CME). Astfel, scenariul GSE implica scaderi de populatie 25-50%, rezultate in urma fluxurilor
migratorii si a Imbatranirii, In Regiunea Vest, Nord-Vest, Centru si Nord-Est, in vreme ce Regiunile
Sud-Est, Sud si Sud-Vest, scaderi de 50-68%. In scenariul LSE, sciderile demografice maxime (50-
68%) sunt limitate la Regiunile Sud-Vest si Sud, restul tarii inscriindu-se intre limitele 25-50%. in
cazul EME, ponderea este inversata si accentuatd, Regiunea Vest este in intervalul 25-50%, restul
tarii aflandu-se in intervalul 50-68%. Pentru CME, sapte regiuni de dezvoltare pierd 50-68% din
populatie. Singura exceptie in toate cele patru scenarii de la tendintele de diminuare demografica
regionala este Regiunea Bucuresti-Ilfov, care inregistreaza cresteri demografice, in special din fluxuri
migratorii (0-25% in cazul LSE si CME si 25-50% in cazul GSE si EME). Intre tirile Europei Centrale,
Estice si de Sud-Est, care sunt in principiu puternic afectate din perspectiva demografica indiferent
de scenariu, Romania este cea mai dezavantajata zona. Rezultatele directe ale acestei situatii sunt pe
de o parte o forta de munca insuficienta si incapabila de a sustine sistemul de asigurari sociale, iar pe
de alta, probabilitatea mare de crestere a ratei imigrarii si presiunea rezultata asupra sistemelor de

integrare a imigrantilor.

iv. ESPON FOCI (Future Orientations for Cities)

Din proiectul FOCI au fost selectate pentru scopul textului de fata doar sectiunile referitoare
la relatiile intre oras si regiune (ESPON FOCI: 46ff. si ESPON 2013 FOCI SR: 166-291). Rezultatele
cheie sunt urmatoarele: procese de metropolizare sunt incetinite in Europa de Vest si accelerate in
Europa Centrala si de Est, polarizarea sociala urbana este in crestere, iar relatia intre nucleul urban
si zona de influenta depinde de doi factori: de gradul de urbanizare si de nivelul de dezvoltare
economica (MDRT, 2010: 17). Ca studii de caz au fost alese orasele incluse in runda a treia a
programului Urban Audit: in cazul Romaniei, studiile relatiilor intre oras si regiune s-au limitat la
Bucuresti si la Regiunea Sud-Est, ca macroregiune metropolitana. Sintetic, caracteristicile acesteia
sunt urmatoarele: pe de o parte apartenenta la categoria polilor nationali de crestere inconjurati de
regiuni rurale, iar pe de alta, schimbarile de peste 0,50 a raportului PIB/locuitor intre anii 1995 si
2004, sau cu alte cuvinte, cresterea majora a disparititilor intre metropoli si regiune. in cadrul
acestui tip de regiune metropolitana, hinterland-ul regional nu are un rol semnificativ in dezvoltarea

metropolitana (ESPON FOCI: 50).
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3. PROFILUL MUNICIPIULUI PLOIESTI IN CONTEXTUL
POLITICII DE POLI DE CRESTERE

Municipiul Ploiesti este resedinta judetului Prahova si reprezinta totodata unul din cei 7 poli de
crestere a Romaniei fiind Incadrat in regiunea de dezvoltare Sud Muntenia. La nivelul sistemului de
asezari Ploiestiul, respectiv judetul Prahova reprezinta legatura intre douda axe de importanta
nationala“: axa Giurgiu-Bucuresti-Ploiesti® si culoarul turistic Valea Prahovei¢. Cu o populatie de
235.393 locuitori municipiul Ploiesti este cel mai populat oras din cadrul regiunii de dezvoltare fiind
urmat de Pitesti cu 177635 locuitori si Targoviste cu 94458 locuitori. Desi Ploiestiul detine cea mai
micd masa urbana compacta din randul polilor de crestere, continuitatea sistemului de asezari care

in conjoara este bine conturata dezvoltandu-se in lungul principalelor axe de transport (figura 2).

Municipiu / Populatie rezidenta Populatie rezidenta = Populatie rezidenta
Resedinta de judet 1992 2002 2011
Ploiesti 252.715 232.452 209.945
Pitesti 179.337 168.756 155.383
Targoviste 98.117 89.429 79.610
Calarasi 76.952 71.046 65.181
Giurgiu 74.191 69.587 61.353
Slobozia 56.048 57.320 45.891
Alexandria 58.478 50.591 45.434

Figurd 1 Evolutia demograficd a polilor de crester; sursd: INS recensdmdnt 1992-2002-2011

Profilul de centru industrial de importanta nationala este dat de prezenta a patru rafinarii’ care
prelucreaza cantitati insemnate de petrol care sunt ulterior transportate prin conducte catre
Bucuresti, Constanta si Giurgiu. Puterea economica a polului de crestere Ploiesti este sustinuta si de
o buni deservire cu infrastructuri de transport. in acest sens Ploiestiul este racordat pe cale rutiera
la centrele urbane invecinate prin: DN1 (Bucuresti si Brasov); DN 1B (Buzau); DN 1D (Urziceni);
DN1A (Bucuresti si Brasov); DJ 72 (Targoviste). In ceea ce priveste calea feratd municipiul Ploiesti se
afla pe magistrala 300 care face legatura intre Bucurestiu, Ploiesti, Brasov, Sighisoara, Cluj-Napoca si

4 [n cazul axei Giurgiu-Bucuresti-Ploiesti este vorba chiar de o axd de dezvoltare deosebit de importantd in contextul
cooperdrii transfrontaliere cu Bulgaria: potentialul sistem urban Giurgiu - Ruse.

5 Studiu: ,Axa de dezvoltare teritoriald Ploiesti - Bucuresti — Giurgiu - axd structurantd a dezvoltdrii sudului Romdniei - Faza
1 Analiza teritoriald.”

6 Plan de amenajare a teritoriului zonal (PATZ) Interordsenesc SINAIA ~-BUSTENI - AZUGA - PREDEAL - RASNOV -BRASOV
(POIANA BRASOV)

7 Rafindrii marie: Petrobrazi, Petromidia; rafindrii mici: Astra Ploiesti (in faliment) si Vega Ploiesti.
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Oradea. De asemenea municipiul este inclus si in magistrala 500 care face legatura intre Bucuresti,
Ploiesti, Buzadu, Focsani, Bacau si Suceava.
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Figurd 2 Masa urband a polilor de crestere Cluj, Timisoara, Brasov si a Bucuresiului; Sursd: raport Banca Mondiald -
Enhanced Spatial Planning as a precondition for Sustainable Urban Development
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Spatial Planning as a precondition for Sustainable Urban Development
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4. ZONA METROPOLITANA PLOIESTI - RELATIILE CU
TERITORIUL

4.1. DEMOGRAFIE SI URBANIZARE

In ceea ce priveste miarimea demografici si
densitatea Ploiestiul se incadreaza intr-un
culoar de polarizare care porneste de la
capitala, Bucuresti si se incheie cu zona
metropolitand Brasov. Acest culoar este
format in totalitate de orase cu un Indice
de Dezvoltare Sociala a Localitatii ISDL
peste medie (55)8.

Modelul gravitational elaborat de Banca

Mondiala prezinta o intensitate ridicata si Figurd 4 Model gravitational folosind infrastructura existentd Sursd:
raport Banca Mondiald - Competitive Cities Reshaping the Economic

pe directia Vest unde Ploiestiul se afla in Geography of Romania

relatie cu municipiile Targoviste si Pitesti.

Totodata din Poliesti porneste o axa

secundara care tinde catre Nord-Est, gruparea de Municipii: Bacau-Suceava-lasi care repreztinta
fostul culoar pan European IX.

In ceea ce priveste evolutia demografici ploiestiul se incadreazi intro tendinti regionald de migrare
a populatiei din centrele urbane catre asezarile suburbane. Aceasta tendinta se manifesta la toti polii
de crestere incluzand si cazul Bucurestiului. Migrarea populatiei catre suburbii este un proces
sustinut preponderent de existenta infrastructurii de transport care faciliteaza o accesibilitate
sporita si de posibilitatea de a accesa un cadru locativ mai generos.

8 Conform D. Sandu, 2011. Dezvoltare Regionald in Romdnia - Granite socioculturale in miscare.
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In cazul Ploiestiului comunele Targsoru-Vechi si Blejoi au inregistrat o crestere puternici a populatiei
in intervalul 1992-2011 (10-50%). Comuna Targsoru-Vechi s-a extins preponderent in lungul DN1A
(sat Zahanaua), in partea sudica a D] 102. Comuna Blejoi a crescut mizand pe accesibilitatea oferita
de DN1A extinzandu-se preponderent pe partea de N.E. a DC 10A. O crestere de maxim 10% se poate
constata si in cazul comunelor Aricestii-Rahtivani si Paulesti. Comunele Barcanesti si Bucov

stagneaza in ceea ce priveste populatia variind Intre o scadere cu 2% si cresteri de maxim 2%.

Boldesti-Scdeni, Baicoi, Dumbraveni si Municipiul Ploiesti prezinta in schimb scaderi ale populatiei

de pana la 20%.

In ceea ce priveste expansiunea urbani, cele mai
dinamice zone s-au constituit la intrarile in oras
dinspre Brasov pe DN1 si DN1B dinspre Mizil/Buzau.
De asemenea, o zona in lungul DN 72 (directia
Targoviste), dupa intersectia cu centrua Ploiesti s-a
dezvoltat in ultimi ani un conglomerat de centre
logistice. Noi dezvoltari care insumeanza activitati
comerciale/industriale si de depozitare apar si in
lungul centurii orasului, cu precadere pe segmentul
care DN1-DN1A. Dezvoltdrile rezidentiale cele mai
insemnate apar in comuna Targsoru-Vechi.
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Figurd 6 Zonele de expansiune urband Ploiesti
(2002-2011); Sursd: raport Banca Mondiald -
Enhanced Spatial Planning as a precondition for
Sustainable Urban Development
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4.2. DEZVOLTARE ECONOMICA

In ceea ce priveste dezvoltarea economicd a Ploiestiului si a zone sale metropolitane activitatea
dominanta ramane in continuarea industria petrolului prin intermediul celor patru rafinarii. Profilul
economic? a oraselor incluse in zona metropolitana se bazeaza pe comertul cu ridicata si amanuntul
(in crestere) si pe industria prelucratoare. Boldesti Scdeni este singurul oras cu o pondere mai
relevantd a companiilor care Inregistreaza activitati profesionale, stiintifice si tehnice (11% din
totalul copaniilor). Doar municipiul Ploiesti are un procent mai ridicat de companii active in acest
domeniu (13.3% din totalul companiilor).

Table 9. Local and regional indicators for major cities in Romania

Driving time buffer from city center 60 min. from
20 min. 40 min. 60 min.  city border
2 o Population 350,000 452,000 767,000 945,000
Timisoara ,
% of National Firm Revenues 3.16% 3.41% 5.43% 6.00%
. Population 360,000 482,000 620,000 905,000
Cluj-Napoca . _ .
% of National Firm Revenues 3.29% 3.48% 3.71% 4.47%
lasi Population 328,000 423,000 582,000 943,000
asi
' % of National Firm Revenues 1.47% 1.52% 1.60% 2.20%
Craiova Population 302,000 470,000 787,000 1,080,000
% of National Firm Revenues 1.43% 1.60% 2.70% 2.94%
Population 312,000 492,000 620,000 716,000
Constanta ; ?
% of National Firm Revenues 2.51% 4.12% 4.54% 4.67%
Briioy Population 328,000 485,000 615,000 868,000
¥ % of National Firm Revenues 2.65% 2.83% 2.98% 3.54%
Ploiesti Population 305,000 556,000 2,724,000* 3,554,000*
? % of National Firm Revenues 2.89% 3.44% 43.17%"* 47.24%*
—— Population 1,842,000 2,150,000 2,525,000 4,020,000
¥ % of National Firm Revenues 37.82% 41.15% 41.61% 50.58%

Data Source: National Institute of Statistics and ListaFirme
*Includes figures for Bucuresti and its surroundings

Figurd 7 Performanta companiilor din jurul polilor de crestere; Sursd: raport Banca Mondiald - Competitive Cities Reshaping
the Economic Geography of Romania

In ultimii ani pe baza dezvoltarii infrastructurii de transport in zona metropolitand a crescut
preponderent in lungul penetrantelor majore (DN1, DN 72 si DN1B) si a centurii. In acest context
zonele de Sud-Vest si Vest au beneficiat cel mai mult de extinderea infrastructurii de transport
reusind sa atraga cea mai mare pondere de activitati economice. Finalizarea autostrazii Bucuresti-
Ploiesti si a centurii (tronsonul Sud-Vest) a intarit relatiile cu capitala facilitand astfel accesul
locuitorilor Ploiestiului la zona cu gradul cel mai ridicat de productivitate la nivel national si astfel la
locuri de munci mai bine platite. In acest sens putem constata (figura 7) ci in izocrona de 60 de

9 Analiza companiilor inregistrate in cele trei oragse folosind baza de date de pe www.listafirme.ro
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minute a Ploiestiului se afla companii care cumuleaza 43 % din totalul veniturilor la nivel national si
o populatie de 2.7 milioane.

4.3. ASPECTE DE MEDIU

In ceea ce priveste resursele de cadru natural, zona metropolitand beneficiazi de suprafete
impadurite preponderent in partea nordica care face trecerea spre regiunea turistica Valea Prahovei.
Parcul Bucov reprezinta de asemenea un element de cadru natural deosebit de atractiv pentru
locuitorii din zona metropolitand. In partea sudicd a zonei metropolitane se afli situl natura 2000
Coridorul Ialomitei (ROSCI 0290) care traverseaza comunele: Rafov, Puchenii Mari, Dumbrava si
Cocorasti Colt. Aceasi parte sudicd a zonei metropolitane este afectata de poluarea apelor subterane.
In ceea ce priveste fondul forestier in partea de Nord Vest si cea Sudici a zonei metropolitane exista
zone agrosilvice degradate ecologic prin salinizare, acidifiere, ploi acide, poluare cu hidrocarburi si
produse petroliere?o.

4.4. INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT SI MOBILITATE

In ceea ce priveste infrastrucutra de transport Ploiestiul este bine racordat la asezirile invecinate si
centrele urbane din apropiere. Pe cale rutiera principalul culoar de acces este reprezentat de DN1
care leaga Ploiestiul de capitala si de zona turistica Valea Prahovei. DN1B asigura legatura cu Mizil si
Buziu. In apropierea orasului Urlati DN1B se ramifici in DN1D si face legitura cu Urziceni. DN1A
reprezintd o axa de conexiune secundara cu Bucurestiul si Brasovul fiind folosita preponderent de
vehicule de mare tonaj. Legatura cu municipiul Targoviste este asiguratd prin DN 72. Finalizarea
autostrazii A3 a intdrit foarte mult relatia Ploiestiului cu capitala fapt care a permis extinderea
izocronei de 60 de minute pana la orasul Voluntari.

In ceea ce priveste transportul in comun pe calea ferati, Ploiestiul functioneazi ca un punct nodal in
care se intalnesc magistralele 300 (citre Oradea) si 500 (citre Suceava). In acest context freventa
trenurilor care circula catre Bucuresti este foarte ridicata (la fiecare 30 de minute). Liniile secundare
faciliteaza legatura Ploiestiului cu asezarile invecinate si alte centre regionale cum ar fi:

Linia 701 - Urziceni

Linia 304 - Boldesti-Scaeni, Valeni de Munte, Maneciu
Linia 306 - Slanic

Linia 302 - Moreni

10 Conform Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean PAT] - Prahova.
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Figurd 8 Izocrona de accesibilitate pentru Ploiesti Sursd: raport Banca Mondiald - Competitive Cities Reshaping the

Ploiestiul detine un sistem de transport In comun public
bine conturat care reuseste iIn cea mai mare parte sa
serveasca nevoile locuitorilor. Totusi acest sistem nu este
extins la nivelul zonei metropolitane fapt care scade
accesibilitatea catre asezarile Invecinate. Tindnd cont de
densitatea scazuta a populatiei in aceste asezari,
transportul in comun este sub pragul rentabilitatii.
Plopeni este singura asezare care are o densitate de peste
30 de locuitori / ha, fapt care permite un transport in
comun rentabil.

Economic Geography of Romania

PLOIESTI

Figurd 9 Asezdri cu o densitate de peste 30
locuitori / ha (albastru);

Sursd: raport Banca Mondiald - Enhanced
Spatial Planning as a precondition for
Sustainable Urban Development
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In consecinti, legiturile Ploiestiului cu centrele urbane invecinate sunt puternice la nivel
macroteritorial, acesta beneficiind de o infrastructura foarte dezvoltata si de plasarea pe un ax
strategic de dezvoltare (axul Bucuresti-Ploiesti-Brasov).

La nivelul zonei metropolitane investitiile recente in infrastructura rutiera (centura si autostrada A3)
au sustinut dezvoltarea prin atragerea a noi investitori, preponderent de pe palierul serviciilor
logistice si a activitatilor industriale. Legdtura cu asezarile urbane din zona metropolitang, trebuie
intarita astfel incat acestea sa poata avea un acces facil la locuri de munca si dotari de importanta
municipald. In ceea ce priveste mediul natural, se resimte in continuare nevoie reduceri poluirii
apelor subterane in zona de sud si protectia zonelor impadurite care Inconjoara municipiul Ploiesti.

5. ZONA METROPOLITANA PLOIESTI - INCADRAREA
IN CONTEXTUL STRATEGIC

Rolul acestei pdrti este de a evidentia principalele
conditiondri, oportunitdati, directii de dezvoltare sau
proiecte fundamentate la nivelul documentelor
strategice superioare care influenteaza Ploiestiul si
zona lui metropolitand.

5.1. CONCEPTUL STRATEGIC BUCURESTI 2035

Conceptul Strategic Bucuresti 2035 porneste de la nevoia capitalei de a deine un document strategic
de dezvoltare urbana care sa stabileasca prioritatile pe termen scurt, mediu si lung. Acest document
nu se opreste la limitele administrative ale capitalei ci include si zona de influenta a Bucurestiului in
procesul de planificare strategica. Desi scopul CSB2035 este consolidarea entitatii urbane a
Bucurestiului in sine, proiectul subliniaza importanta cruciala pe care o are valorificarea teritoriului

de sustinere si influentda al capitalei care constituie o resursda esenfiala pentru cresterea
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importanta macro-regionalda. O buna relatie de sinergie cu teritoriul adiacent este o conditie pe care
Bucurestiul trebuie sa il indeplineasca pentru a putea concura cu metropolele europene din
urmatorul rang (Budapesta, Ljubljana, etc.)11. Astfel deja din faza analizei a fost elaborat un raport
de expertiza denumit "Reprezentare si modelare matematica - Bucuresti si Regiunea 8" a carui
preocupare era relatia Intre Bucuresti si teritoriul sau de influenta. Folosind soft-ul de asistare a
deciziei si modelare matematica, Map Decision” a fost analizat teritoriul maxim de influenta pe baza
datelor statistice din anii 1992-2002 (recensamant) si 2008 (INS -fisa localitatii). Cu ajutorul unui
indice de integrare care evalua performanta UAT-urilor si relatia acestora cu capitala a fost conturata
zona de influenta si suport a capitalei. Asezarile incluse in zona de influenta si suport prezentau in

cea mai mare parte valori ridicate la indicele de locuire, dinamica populatiei si procentul populatiei

care lucra 1n sectorul tertiar (peste 25% pe axa Giurgiu-Bucuresti-Ploiesti).

Figurd 10 st. Indicele de integrare la nivelul zonei de analizd CSB 2035; dr. Indicele de integrare in cadrul zonei de influentd
si suport Bucuresti CSB 2035 Sursa: CSB 2035

Datoritd apropierii legaturii puternice la nivel de infrastructura prin DN1 Ploiestiul alaturi de
Bacanesti si Bucov au fost incluse In zona de influenta a Bucurestiului. Cele doua asezari din cadrul
zonei metropolitane Ploiesti au obtinut valorile necesare pentru a fi incluse in zona de influenta a
Bucurestiului. Totusi din analizele comparative care se limiteaza doar la zona de influenta putem
constata ca Bacanesti si Bucov au obtinut cele mai mici scoruri la nivelul indicelui de integrare.

11 Obiectiv incd neatins, mentionat in PUG 2000.
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Una din problemele principale identificate in cadrul raportului "Reprezentare si modelare
matematica - Bucuresti si Regiunea 8" este:

,Lipsa unui sistem de poli teritoriali care sd sustind o dezvoltare echilibratd si sd contrabalanseze
capacitatea de atractie a Bucurestiului.”

Asezare urbana cu potential favorabil pentru transformarea intr-un
pol local

Asezare rurald ce presupune interventii de echipare pentru
promovarea la statutul de pol local

Asezare urbana cu potential mediu care insd detine o serie de
dotéari necesare pentru functionarea ca pol local

Poli urbani adiacenti Bucurestiului

Poli urbani principali, asezari urbane de importanta

nationald/regionala

Figurd 11 Structura de poli urbani propusi in CSB 2035; Sursa: CSB 2035

Pentru a abordarea acestei probleme a fost propus un sistem de poli urbani care sa echilibreze
capacitatea de polarizare a capitalei. Asadar pentru a sustine obiectivul strategic la nivelul zonei de
influenta a Bucurestiului au fost conturate doua directii majore de actiune:

1.Crearea unei forme administrative la nivelul Bucurestiului si a teritoriului acestuia de
influentd (institutionalizarea unei zone metropolitane).

2. Intdrirea si revitalizarea sistemului de poli teritoriali.
La nivel teritorial viziunea prevedea astfel:

,In 2035 Municipiul Bucuresti si teritoriul sau de sustinere si influenta functioneaza conform modelului
de dezvoltare urbana de tip "descentralizare concentrata"2. Un sistem de poli regionali alaturi de
diversele axe de dezvolatre generate de influenta capitalei echilibreaza dezvoltarea teritoriala si
asigura serviciile si dotarile necesare asezarilor adiacente. Acest principiu este aplicat prin intermediul
unei institutii responsabila cu gestiunea si dezvoltarea la nivel teritorial. Noua impartire a regiunilor
(NUTS 2) tine cont de principiile europene si de necesitatile de dezvoltare si gestiune a teritoriului de

12 Aplicat in Germania, mentionat in studiul de caz al Berlinului
POZITIONAREA MUNICIPIULUI PLOIESTI SI A ZONEI METROPOLITANE LA NIVEL EUROPEAN, NATIONAL,
REGIONAL / CORELARE DOCUMENTATII

29



suport si influenta a Bucurestiului, iar Capitala este centrul acesteia. “ (Raport de expertiza CSB 2035
-"Reprezentare si modelare matematica - Bucuresti si Regiunea 8" - pag. 77).

In faza II, partea teritoriald a Conceptului Strategic Bucuresti se concentreazi pe conturarea unei
zone metropolitane si elaborarea unor politici, programe si proiecte majore. Zona metropolitana
propusa pentru Bucuresti se opreste la limita zonei metropolitane Ploiesti. Principalele criterii
pentru delimitarea zonei metropolitane Bucuresti au fost:

1.Indicele de integrare
2.Izocronele de accesibilitate,
3.Proiecte propuse, in derulare sau resurse importante pentru dezvoltarea Bucurestiului.

4.Studiile anterioare ale ZMB (aglomeratia urbana Bucuresti definita prin PUG 2000; PATZ
ZMB aprobat prin HCGMB 176/2005 si proiect ZMB Vasile Gherasim).
Implementarea unei zone metropolitane functionale pentru Bucuresti prevedea in primul rand
ajustarea legislatiei pe acest subiect (legea 350/2001), aspect detaliat si in cadrul raportului de
expertiza pe ,Management Urban”. Totusi pentru a sustine cooperarea pe orizontala intre UAT-uri
pana la implementarea unei zone metropolitane, CSB 2035 propunea elaborarea a doua tipuri de
politici:

1.Politici intercomunale de investitii privind dezvoltarea si modernizarea infrastructurii
sociale

2.Politici intercomunale de investitii privind furnizarea serviciilor publice si echiparea
teritoriului
Aceste doua politici sustin cooperarea pe orizontala pe baza agentiilor de dezvoltare intercomunitara
(ADI) constituite in baza legii 51/2006.

In consecintd, Conceptul Strategic Bucuresti 2035 prevede o structurd policentricd sustinuti prin
intermediul unei zone metropolitane care sa intareasca capitala dar si relatiile ei cu centrele urbane
din apropiere (Ploiesti, Giurgiu, Pitesti). Zona metropolitana propuse se bazeaza pe acel ax de forta
N-S (Giurgiu-Bucuresti-Ploiesti), motiv pentru care aceasta se opreste la limita sudicd a zonei
metropolitane Ploiesti. Reteau TEN-T reprezinta unul din documentele esentiale care au
fundamentat existenfa acestei axe iar racordarea capitalei a cele trei culoare pan europene (IV, VII si
IX) este evidentiata fn unul din obiectivele strategice din CSB 2035: , Racord la marile axe de
transport si conectare la fluxuri informationale globale”. Schimbarea coridoarelor pan Europene
(reteaua TEN-T Core) la sfarsitul anului 2012 scade importanta axului N-S deoarece coridorul IX
Giugriu-lasi nu mai reprezinta o prioritate pentru Uniunea Europeana. Fostele coridoare TEN-T 1V si
IX au fost comasate si inlocuite de coridorul Rhine-Dunire. In acest sens Ploiestiul este legat de
Bucuresti doar prin partea feroviara a coridorului Rhin-Dunare. Desi la nivel european conexiune
Bucuresti-Ploiesti scade ca important3, finalizarea autostrazii A313 care lega cele doua orase creste
influenta (implicit aria ipotetica de influentda) Bucurestiului asupra Ploiestiului. Acest lucru este

13 Continuarea A3 cdtre Brasov-Sibiu face parte din scenariile prioritare fundamentate de Masterplanul General de
Transport al Romdnieli.
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datorat extinderii izocronei de 60 minute pe cale rutiera pana la Ploiesti fapt care Incurajeaza si mai
mult navetismul intre cele douad orase si asezarile invecinate.

‘
J

-~ |Limita propusa a teritoriului metropoiitan
e Drum National

I Teritoriul de influenta si suport al Bucurestiului st n faza 1 urma modetars matematice cu
— i lostrada Map Decrsion)

=== Cale Ferala @ Programelproiecte in derulare sau propuse importante pentru dezvoltarea teritoriului
metropolitan al Bucurestiului

,
.

Figurd 12 Limita Zonei Metropolitane Bucuresti - Propunere CSB 2035; Sursa: CSB 2035
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5.2. PATJ PRAHOVA (2002)

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Prahova a fost aprobat In anul 2002. Acest
document strategic a stat la baza unui numar insemnat de intervetii de modernizare a infrastructurii
de transport si a constituirii zonei metropolitane Ploiesti.

La nivelul sistemului de asezari, PAT] Prahova prevede continuarea procesului de descentralizare a
serviciilor publice si intarirea rolului autoritatilor locale. Pentru a sustine dezvoltarea unor centre
»polarizatoare intercomunale” documentul strategic propune realizarea dotarilor necesare pentru
deservirea zonelor de influenti ale acestora. In vederea intiririi sistemul de aseziri, documentatia
de urbanism prevede avansarea la rangul de oras a comunelor: Cornu, Brazi, Floresti, Maneciu,
Filipestii de Padure si Valea Calugareasca. Ploiestiul este sustinut, conform propunerilor PAT], de
centrele industriale Boldesti Scaeni si Brazi.

Pentru a intari relatia intre Ploiesti si asezarile invecinate, PAT] Prahova pune bazele zonei
Metropolitane Ploiesti. Aceasta urma sa curpinda urmatoarele asezari: Brazi, Paulesti, Bucov,
Barcanesti, Berceni si Targsoru Vechi.

In ceea ce priveste infrastructura de transport PAT] Prahova pune accentul pe legitura cu Bucuresti
si Brasov ! prin intermediul autostrazii A3 (tronsonul Bucuresti-Ploiesti este functional deja).
Aditional este mentionata si autostrada Bucuresti-Albitals care ar facilita o mai buna conexiune cu
orasul Urlati si ulterior cu Buzau. Legatura cu Buzdu este sporita si prin propunerea unui drum
expres. Pentru a reduce fluxurile de autovehicule rutiere de mare tonaj care tranzitau orasul PAT]
Prahova prioritizeaza construirea unei centuri ocolitoare pentru Ploiesti (proiect implementat). De
asemenea, pentru a intari relatia inte Ploiesti si centrele urbane apropriate au fost propuse spre
modernizare urmatoarele drumuri nationale:

- DN1A Ploiesti - Buftea
- DN 1B tronsonul Ploiesti - Buzau
- DN 72 tronsonul Gaiesti - Ploiesti

- DN 1D Albesti — Urziceni (reabilitare primara)

14 Coridorul 1V - Pan - European

15 Coridorul 1X Pan - European
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Dupa acest amplu proces de modernizare si extindere a infrastructurii de transport initiat de PAT]
Prahova, starea drumurilor nationale si judetene este buna sau foarte buna.

La nivelul transportului feroviar PAT] Prahova propune o linie ferata de mare viteza pe directia
Bucuresti-Ploiesti-Brasov?s. Lucrarile de modernizare a acestei linii au fost finalizate in 2013-2014,
totusi viteza de deplasare pe aceasta ruta nu a crescut semnificativ.

Pe palierul dedicat conservarii si protejarea mediului Prahova evidentiaza la nivelul analizei
problemele de mediu care afecteaza Ploiestiul si zona lui metropolitana: poluarea aerului, poluarea
apelor subterane si degradarea zonelor agrosilvice din N.E (Boldesti Scaeni). Pentru ameliorarea
acestor probleme, PAT] Prahova prevede:

Reabilitarea Ecologica a zonelor afectate de produse petroliere si sau exploatari miniere (sol si panza
freatica). Aceasta masura este propusa pentru zone de Sud si Sud Est a municipiului Ploiesti (Berceni,
Barcanesti, Brazi, Rafov, Puchenii Mari si Tinosu)

-Lucrari de desecare si drenaj pe terenuri cu risc de ridicare a nivelului freatic. Aceasta masura este
propusa pentru asezarile din Sud-Estul municipiului Ploiesti cum ar fi: Rafov, Dumbrava sau
Draganesti.

Extinderea in zone deficitare a suprafefelor impadurite si a altor forme de vegetatie forestiera pentru

ameliorarea topoclimatului si a peisajului natural. Aceasta masura este propusa pentru asezarile din
nordul Ploiestiului: Blejoi, Paulesti, Valea Calugareasca, Urlati etc. Aceasta masura sustine o trecere
gradata de la peisajul industrial tipic municipiului Ploiesti si a zonei sale metropolitane catre valea
Prahovei.

In consecinti prin implementarea masurilor si proiectelor propuse de PAT] Prahova au fost create
conditiile pentru ranforsarea sistemului de asezari pe baza investitiilor in infrastructura de transport.
Totodata continuarea procesului de descentralizare, intdrirea polilor locali si constituirea zonei
metropolitane Ploiesti reprezinta pasi esentiali catre o dezvoltare urbana coerenta si o administrare
eficienta.

16 Proiect de infrastructurd majord preluat ulterior si de PATN sectiunea I -Retele de Transport
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Figurd 13 Extrase din PAT] Prahova: Zonificarea teritoriului si cdi de comunicatie
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5.3. STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI
(SDTR)

*Deoarece SDTR se afld incd in procesul de consultare publicd referirile la acest

document strategic sunt incd orientative

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (SDTR) reprezinta un instrument de planificare

integrata la nivel national elaborat pentru orizontul 2035. Acest document de planificare strategica

preia astfel trei roluri esentiale:

1.

Informarea a autoritdtilor publice centrale si locale, asupra directiilor generale si a obiectivelor
de dezvoltare a teritoriului national pe termen lung;

Fundamentarea a politicilor de dezvoltare de la diferite paliere administrative;

Informarea factorilor interesati de la nivel european si global asupra potentialului de
dezvoltare si asupra avantajelor competitive ale teritoriului national

Viziunea de dezvoltare a teritoriului national are la baza intarirea pozitiei Romaniei si racordarea la

principalele axe de dezvoltare continentale si globale. Pentru a obtine un grad ridicat in ceea ce

priveste coeziunea teritoriala SDTR se concentreaza pe cinci zone specifice: zone urbane, zone rurale,

zone montane, zone transfrontaliere si zone costiere.

In acest context SDTR propune:

W N

Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;

Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie internationala;

Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor la
servicii de interes general;

Intarirea cooperarii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative in scopul
asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

Sursa:,, http://www.sdtr.ro/45/Ce este SDTR”
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Toate aceste propuneri vin in favoarea Ploiestiului si a zonei sale metropolitane. Astfel sprijinirea
dezvoltari policentrice a teritoriului national, asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si
mijlocii cu orasele mari si intarirea cooperarii intre autoritatile publice reprezinta propuneri menite
sa intdareasca si sa sustina functionarea unei zone metropolitane a Ploiestiului. De asemenea,
sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie internationala este benefica pentru sistemul de
centre industriale Brazi-Ploiesti-Mizil.

In urma analizei si compunerea unor indici cu un grad ridicat de complexitate SDTR incadreaza
Ploiestiul in cinci tipuri de axe sau zone de dezvoltare teritoriala:

1) Axe de Competitivitate nationala se contureaza in jurul principalilor poli de crestere,
inclusiv Ploiesti care este incadrat intre doua aglomerari urbane cu valori ridicate in ceea
ce priveste indexul de competitivitate: Bucuresti si Brasov?’.

2) Accesibilitatea rutiera incadreaza Ploiestiul impreund cu Constanta, Bucuresti si
Pitesti intr-un sistem de centre urbane conectate prin infrastructuri avansate 18
(autostrazi).

3) Coeziune Teritoriald: conform culoarelor de care prezintd o coeziune teritoriala
ridicati Ploiestiul este legat direct de Brasov-Sibiu. In acest sens este evidentiatd legdtura
intre Ploiesti si Valea Prahovei. Conexiunea cu culoarele in care se incadreaza capitala
este Intrerupta de asezarile pozitionate in Nordul judetului Ilfov si Sudul judetului
Prahova?®.

4) Axa centrelor universitare leaga Bucurestiul de Ploiesti, Targoviste si Pitesti
reprezentand aldturi de Brasov cea mai mare aglomerare de universitati la nivel
national 20. Aceastd axa este sustinuta prin masuri de reabilitarea, modernizarea,
extinderea si echiparea campusurilor universitare, cu prioritate in centrele universitare
cu peste 5.000 de studenti In sistemul public printre care se incadreaza si Ploiestiul.

5) In ceea ce priveste dezvoltarea teritoriald in mediul rural asezirile din zona
metropolitand a Ploiestiului au obtinut valori ridicate2!. Culoarul cu asezari rurale
dezvoltate continua de Ploiesti spre Nord in lungul a DN1 pana la CAmpina. Acest aspect
este mentionat in cadrul SDTR ca o tendintd la nivel national in care asezarile din
vecinatatea marilor centre urbane prezi

17 Conform index de Competitivitate Teritoriald la nivel national (SDTR pag. 107)

18 Conform index accesibilitate rutierd (SDTR pag. 106)
19 Conform index de Coeziune teritoriald (SDTR pag. 105).

20 Indicele de accesibilitate demograficd a Universitdtilor in teritoriu (SDTR pag. 99).
21 Conform index de Dezvoltare Teritoriald din mediul rural (SDTR pag. 112).
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Toate aceste tendinte de dezvoltare teritorialda evidentiate in cadrul analizelor SDTR evidentiaza
legaturile puternice inte Bucuresti - Ploiesti si Brasov fapt care sustine o gandire integrata a
teritoriului care leaga cele centre urbane majore.

In partea de propunere SDTR listeazi cinci obiective generale:

Obiective Generale

0.1 Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european prin sprijinirea
interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;

0.2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor publice
in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive;

0.3 Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea specializarii teritoriale
si formarea zonelor functionale urbane;

0.4 Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate teritoriala;
0.5 Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritoriala.

Pentru cazul Ploiestiului si a zonei sale metropolitane obiectivele generale 0.3 si 0.5 reprezinta un
sprijin esential pentru intdrirea relatiilor teritoriale si implicit a sistemului de asezari.

Obiectivele listate In SDTR urmeaza a fi indeplinite prin intermediul unor masuri structurate pe
trei paliere:

1. Masuri pentru sistemul teritorial conectiv
2. Masuri pentru sistemul teritorial de asezari
3. Masuri pentru sistemul teritorial cu componente naturale

Pentru un sistem teritorial conectiv SDTR pune accentul pe continuarea procesului de construire a
autostrazilor. O prioritate ridicata este acordata finalizarii Autostrazii A1l (coridorul IV) si A3
(Autostrada Transilvania si Autostrada Comarnic-Brasov). Rolul acestei masuri este de a conecta cele
mai dinamice centre urbane: Bucuresti, Ploiesti, Brasov, Targu Mures, Cluj-Napoca si Oradea?2.
Extinderea Al catre Craiova sau legatura Pitesti — Brasov sunt proiecte aflate in planul secundar. Desi
acest concept de dezvoltare a infrastructurii rutiere este favorabil pentru Ploiesti el nu este in
conformitate cu priorititile Uniunii Europene (reteaua TEN-T Core). In acest context implementarea

22 trei din cei 7 poli de crestere si 2 dintre cei 13 poli de dezvoltare urband din Romdnia
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autostrazii Ploiesti-Brasov nu va putea folosi fonduri europene nerambursabile ramanand a fi
finantata prin fonduri nationale sau In parteneriat public-privat.

La nivelul caii ferate SDTR sustine intarirea legaturii Bucuresti-Brasov, parte a coridorului pan
european feroviar Rhin - Dundre. Asadar este promovat proiectul de instalare a unei lini ferate de
mare viteza pe aceasta ruta care cumuleaza cel mai ridicat numar de pasageri la nivel national.

Zona metropolitana Ploiesti fiind incadrata in grila aglomeratiilor urbane de rang II ( peste 150.000
locuitori) urmeaza a beneficia de intarirea infrastructurii de transport care leaga centrul urban de
asezarile invecinate.

Pentru sistemul teritorial de asezari SDTR pune accentul pe dezvoltarea spatiala policentrica si
echilibratd pentru a sustine coeziunea teritoriald. In acest sens SDTR detine o masura care vizeazi
»Sprijinirea proceselor de dezvoltare localizate la nivelul axelor de dezvoltare de la nivel national si
macroregional”. Ploiestiul se incadreaza in aceastd masura fiind parte a axei de dezvoltare
interregionald Bucuresti-Brasov. Functionarea zonei metropolitane Ploiesti este sustinuta de masura
care vizeaza ,Consolidarea sistemelor urbane cu potential de crestere si realizarea unei conectivitati
crescute a acestora cu localititile din aria functionald urbani”. In cadrul acestei misuri este
prevazuta ameliorarea si eficientizarea serviciilor publice si asigurarea legaturilor intre centrele
urbane si asezirile invecinate. In completare este inclusi si nevoia urgenti de a contura si clasifica
ariile functionale urbane. Pe baza masurilor pentru Intarirea si conturarea sistemului teritorial de
asezari in 2035 Ploiestiul se Incadreaza in axa zonelor urbane functionale Giugriu-Bucuresti-Ploiesti
fiind bine relationat cu centrele urbane Brasov (Nord) si Targoviste/Pitesti (Vest).

§

Figurd 14 Accesibilitate locald si conectivitate nationald - orizont 2035 . Conceptul de infrastructurd rutierd SDTR; Sursa:
SDTR
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Masurile pentru sistemul teritorial cu componente naturale au relevanta pentru Ploiesti
preponderent la nivelul siturilor Natura 2000 listate Tn partea sudica a municipiului. Asadar pentru
situl Natura 2000 Coridorul Ialomitei -ROSCI 0290 care traverseaza asezarile Independenta, Buda,
Rafov, Tinosu sau Miroslavesti sunt prevazutda dezvoltarea retelelor turistice In scopul valorificarii
peisajelor. De asemenea, SDTR propune si masuri de protejare a habitatelor naturale in fata
schimbarilor climatice, masura care vizeaza si situl natura 2000 aflat in partea sudica a municipiului
Ploiesti. In vederea amelioririi factorilor de mediu in centrele urbane SDTR propune o misura de
dezvoltarea spatiilor verzi la nivel urban si a centurilor verzi In jurul marilor orase. Aceasta masura
sustine Intarirea si extinderea masivelor vegetale din jurul Ploiestiului pentru a reduce poluarea
provenita de la zonele industriale.
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Figurd 15 Reteaua de asezdri in 2035 SDTR; Sursa: SDTR

In consecint, desi se afld incd in consultare publici Strategia de Dezvoltare Teritorialid a Romaniei
SDTR sustine prin studiile de fundamentare si propunerile listate Intarirea axului Bucuresti Ploiesti
cu posibilitati de extindere catre Giurgiu si Brasov. Acest lucru este evidentiat prin masurile pentru
infrastructura de transport (Autostrada A3 si tren de mare viteza Bucuresti Brasov) si masurile
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pentru sistemul teritorial de asezari. Este de luat in considerare totusi faptul ca autostrada A3 nu face
parte din reteaua rutiera TEN-T Core, motiv pentru care aceasta nu poate beneficia de suport
financiar din partea Uniunii Europene. O alta prioritate la nivel national in domeniul dezvoltarii
teritoriale este Intdrirea zonelor metropolitane si conturarea ariilor urbane functionale reprezinta
fapt care sustine interventiile la nivelul zonei metropolitane Ploiesti.

5.4. MASTER PLAN GENERAL DE TRANSPORT AL ROMANIEI
(MGT)

*Deoarece Master Planul general de Transport al Romdaniei se afld incd in
procesul de consultare publica referirile la acest document strategic sunt incd

orientative

Masterplanul General de Transport al Romaniei reprezinta documentul strategic care urmeaza sa
stabileasca prioritatile In ceea ce priveste investitile pentru infrastructura de transport la nivel
national. Acest document va stabili astfel reteaua majora de transport la nivel national pe doua
orizonturi de timp: 2020 si 2030.

M

Figurd 16 - Volume zilnice de pasageri in Romania, pe moduri, anul 2011; sursa: MGT 2030
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Importanta municipiului Ploiesti in cotextul regional reiese deja din partea de analiza unde sunt
evidentiate valorile ridicate a fluxurilor de pasageri pe axa Bucuresti-Ploiesti. Fluxurile ridicate se nu
se rezuma doar la circulatia auto ci includ si deplasirile cu trenul. In ceea ce priveste transportul de
marfuri in schimb culoarul cel mai des frecventat este Constanfa-Bucuresti-Pitesti-Sibiu impreuna cu
culoarul Dunarii.

Pentru a sustine aceastd cerere de transport puternica pe axul Bucuresti-Ploiesti-Brasov, MGT
propune doua scenarii (ES si EES) care listeaza realizarea autostrazii A3 ca o prioritate inclusa in
orizontul 2014-2020. Cel mai favorabil scenariu pentru Ploiesti este EES care pe langa completarea
A3, mai prevede doud drumuri expres (orizont 2020-230) care sa intareasca legaturile municipiului
cu Targoviste si Buzau. Pe baza analizei multicriteriale cele doua scenarii au valori similare si exced
scenariul bazat pe baza prioritatilor listate de Uniunea Europeana prin intermediul retelei TEN-T.
Din acest motiv a prioritizat MGT prioritizeaza interesul national si sustine scenariile ES si EES,
favorabile pentru axa Bucuresti-Ploiesti-Brasov.

Cost .
. . : - . . Cost Pericada de
Descrierea proiectului Punctaj Lungime EIRR [g:]e“t;l]n e implementare
HO Masuri de siguranta rutiera nfa na na 18.5% 150.0 150.0 2014-2020
1| _| H7 |Autostrada Sibiu-Brasov Corprehensive 743 | 1030 | 17.3% | esos 689.8 2014-2020
—— & .
2| §| H8 | Autostrada Ploiesti-Comamic %h“l"rr‘ihe”“”e 487 486 12.5% | 3104 1,000.3 2014-2020
£ ink
— E i
3| 8| H6 |Autostrada Craiova-Pitesti ke 473 | 1147 | 122% | e703 1,870.6 2014-2020
4|5 | H1 | Autostrada Comamic-Brasov %,“i"r'"?hem"e 293 54.4 8.8% | 1.117.0 29875 2014-2020
% ink _
5 H12 | Autostrada Brasov-Bacau %E_ﬁzﬁ”s‘“ 20.1 1579 | 74% | 20676 5,055.2 2021-2030
1 OR188 ]éfl'dgir“' 1a 4-benzi Centura Bucuresti | oo ten T jink 1000 | 350 | 145% | 1757 5,230.9 2014-2020

Figurd 16 Scenariul ES - Proiecte si perioada de implementare; sursa: MGT 2030

Descrierea profectului Punctaj cfn':z:at ir':::r::r:g:l::e

HO Masuri de siguranta rutiera na na 18.5% 150.0 150.0 2014-2020
1 p H7 | Autostrada Sibiu-Brasov Comprehensive TEN-T link 576 | 17.3% | 6898 689.8 2014-2020
2 [ | w8 |Autostrada Ploiest-Comamic | Comprehensive TEN-T link 304 | 125% | 3104 1,000.3 2014-2020
3 g H6 | Autostrada Craiova-Pitesti | Comprehensive TEN-T link M4 | 122% | s703 1,870.6 20142020
4 | 3| W | Autostraca Comamic-Brasov | Comprenensive TEN-T link 155 8% | 1.117.0 29875 20142020
5 | 2| 12 | Asootres Beasov Boces Comprehensive TEN-T link 149 71% | 206756 5,055.2 20212030
1 OR188 | gOre 3 Lhena Cemua | o TEN-T link 710 | 1a5% | 1757 52309 2014-2020

Figurd 17 Scenariul EES - Proiecte si perioada de implementare; sursa: MGT 2030
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Descrierea proiectului Punctaj Lungime EIRR Cost Perioada de

cumulat implementare

HO Masuri de siguranta rutiera nia n/a n/a 18.5% 150.0 150.0 2014-2020

1 OR1gg | g 12 4-bena Centura BUCIEStl | core TEN-T ink 1000 | 350 | 145% | 1757 175.7 2014-2020
2] H2 | Autostrada Sibiu-Pitesti Core TEN-T link 747 | 1197 | 1214% | 24712 | | 2,646.9 2014-2020
[ 2a | 2 | Hita | Autostrada Ploiest-Bacau Core TEN-T link 636 | 2000 | 11.0% | 1.7000 | | 43469 2021-2030
3| E H11 | Autostrada Bacau-Suceava-Siret | Core TEN-T link 636 | 2247 | 11.0% | 17813 | | 6.128.1 2021-2030
|4 | E H15 S;”g"rf::ida Targu Mures-lasi- Core TEN-T link 294 2850 87% | 50563 11,184 4 2021-2030
5 | B | ros | Autostrada Lugo) - Craiova Core TEN-T link 285 | 2463 | 7.7% | 23902 | | 135836 2021-2030
6 | E Ho | Atostada BucurestrAlexandia | Gore TEN-Tlink 230 | 1950 | 7.2% | 1.189.8 | | 147734 2021-2030
| 7| & H1o | Autostrada Craiova-Catatat Core TEN-T link 23 700 | 52% | 4192 15,192.6 2021-2030
s | H29 | Autostrada Drobeta - Calafat Core TEN-T link 00 760 | 45% | 4820 16,674.6 2021-2030
s | H27 | Autostrada Timisoara - Moravita Core TEN-T link 00 769 | 37% | 4704 16,145.1 Dup3 2030

Figurd 18 Scenariul TEN-T - Proiecte si perioada de implementare; sursa: MGT 2030

La nivel feroviar MGT pune accentul pe reabilitarea infrastructurii de transport la viteza de
proiectare fara a lua in considerare includerea unui tren de mare viteza. Acest aspect scade practic
sansele pentru realizarea liniei de mare viteza pe ruta Constanta-Bucuresti-Ploiesti-Brasov-Sibiu-
Arad listata in PATN sectiunea I. Municipiul Ploiesti beneficiaza in schimb de electificarea si
modernizarea rutelor CF secundare: Ploiesti - Slanic, Ploiesti - Urziceni si Ploiesti - Maneciu. In acest
sens este intarit caracterul de nod feroviar al municipiului Ploiesti. Petru a sustine in continuare
profilul de pol industrial a Ploiestiului (petrol si textile) MGT propune mdsuri pentru ameliorarea
ameliorarea transportului de marfa pe calea ferata.

In consecintd, miza cea mai mare pentru municipiul Ploiesti in privinta Masterplanului General de
Transport (MGT) consta In extinderea autostrazii A3 cu tronsoanele: Ploiesti-Comarnic; Comarnic-
Brasov si Brasov-Sibiu. Deaorece aceste culoar nu este incadrat in reteaua TEN-T Core, poate exista
riscul ca dupa negocierile cu Comisia Europeana sa fie prioritizat culoarul Pitesti-Sibiu in defavoarea
Ploiestiului.
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5.5. AXA DE DEZVOLTARE TERITORIALA PLOIESTI - BUCURESTI -
GIURGIU

Axa de dezvoltare teritoriala Ploiesti Bucuresti Giurgiu (sef proiect Gabriel Pascariu) este un proiect strategic
care vizeaza fundamentarea axei ca parte determinanta a sudului Romaniei.

Desi este un document nefinalizat si aflat In curs de aprobare de catre beneficiar - Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Administratiei publice - analiza extrem de complexa pe care o intreprinde la nivelul ariei studiate
este extrem de valoroasa.

Figura de mai jos sintetizeaza relatiile si directionalitatea acestora precum si importanta lor pentru sudul
Romaniei. Se observa marcarea zonei Ploiestiului pe axa nord-sud inspre Brasov, fiind considerat un
contribuitor important la dezvoltarea acesteia, dar si un nod de legatura prin relatia sub-carpatica cu zona
Buzaului si Rimnicul Valcea, un rol ce poate fi in viitor exploatat de zona sa metropolitana.

Tg.Jiu

@5 ‘ | Sloboz(l:a —-—
\—/
Craiova ~ Calarasi

Figurd 19 Axa PBG: relatii longitudinale si transversale in sudul Romdniei. Sursa: Axa PBG, sef proiect: arh. Gabriel Pascariu /
intocmit urb. Mihai Alexandru
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Axa PBG: relatii longitudinale si transversale in sudul Romaniei. Sursa: Axa PBG, sef proiect: arh. Gabriel
Pascariu / intocmit urb. Mihai Alexandru

In studiu sunt studiate si identificate o parte a celor discutate pAna acum si asa cum o arati figura de mai jos,
existd un interes foarte marcant al polarizarii si influentei fiecarui oras la nivelul axei nord-sud. Se evidentiaza
totusi un interes scazut in partea sudicd a zonei metropolitane Ploiesti, fapt care constituie o sansd pentru
cresterea influentei regionale a Ploiestiului 1n viitor. Realizarea recenta a autostrazii Bucuresti Ploiesti poate
constitui un vector important in transformarea acestei zone intr-o zona de articulare intre cele doua orase
(zone de influenta).
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Figurd 20 Axa PBG in studii teritoriale de nivel regional, judetean, metropolitan. Sursa: Axa PBG, sef proiect: arh. Gabriel
Pascariu / intocmit urb. Mihai Alexandru
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Pe de altd parte, atat localitdtile rurale cat si cele urbane prezinta un anumit decalaj in gradul de dezvoltare,
neimplinind nici macar criterii stabilite inca din 2007 prin legea 100/2007, criterii de altfel in multe privinte
minimale. Acest fapt presupune intarzierea procesului de dezvoltare in ansamblu a zonei axei, aceste decalaje
fiind in unele cazuri greu recuperabile. (V.Error! Reference source not found.)

Intr-o sintezi realizati la nivelul axei PBG, studiul concluzioneaza prin faptul ci zona axei se poate subimparti
in 5 sub-zone cu niveluri diferite de dezvoltare care au nevoie de masuri diferite pentru viitor. Ploiestiul si
zona sa metropolitana sunt identificate ca sub-zona distincta, fiind din acest punct de vedere o incurajarea unei
dezvoltari endogene, marcatd doar axial prin axele de transport. Este deci preferata si incurajata consolidarea
zonei sale metropolitane, putand functiona, in viitor ca un vector inclusiv pentru uat-urile din nordul judetului
Ifov.
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Figurd 21 Sinteza sub-zonelor de dezvoltare alel Axei PBG.Sursa: Axa PBG, sef proiect: arh. Gabriel Pascariu
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5.6. PLAN INTEGRAT DE DEZVOLTARE (PID) POL DE CRESTERE
PLOIESTI PRAHOVA

Planul Integrat de Dezvoltare a polului de crestere Prahova (2009-2025) a fost elaborat In vederea
unei dezvoltari coerente la nivelul Ploiestiului si a zonei sale de influenta. De asemenea, acest plan a
avutsirolul de a fundamenta proiecte finantabile prin intermediul Programului Operational Regional.

Pentru operationalizarea acestui Planul Integrat de Dezvoltare, Municipiul Ploiesti aldturi de
Consiliul Judetean Prahova, orasele Bacoi, Boldesti-Scaieni, Plopeni si comunele Aricestii-Rahtivani,
Barcanesti, Berceni, Blejoi, Brazi, Bucov, Dumbravesti, Paulesti, Targsoru-Vechi si Valea Calugareasca
s-au alaturat pentru a forma Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara ,Polul de Crestere
PloiestiPrahova”z3. Scopul Ascoiatie de Dezvoltare Intercomunitara este dezvoltarea economica si
sociald, precum si protectia mediului inconjurator in baza proiectelor de dezvoltare cuprinse in
Planul Integrat de Dezvoltare.

Asociatia continua astfel procesul de implicare in proiecte europene finantate dupa implementarea
cu succes a unor proiecte precum: CiViTAS-SUCCESS (2005-2009), EQPUPTI - URBACT, SPICYCLES,
PRACTISE sau BIONIC. Aceste proiecte sunt orientate preponderent in jurul ameliorarii transportului
in comun, ameliorarea consumului energetic si folosirea biocombustibilului.

Viziunea pentru 2025 a PID-Pol de crestere Prahova se concentreaza pe doua directii majore:

1) intdrirea rolului de centru regional competitiv si 2) functionarea in sinergie a municipiului Ploiesti
si a asezdrilor din zona lui de influentd.

Prima directie cauta sa valorifice potentialul industrial al Ploiestiului printr-un proces de
cercetarii. Reorientarea polului de crestere catre economia cunoasterii se va face mizand pe intarirea
si valorificarea relatiilor cu asezarile periurbane astfel Incat acestea sa poata atrage la randul lor
investitii din sectorul privat si noi rezidenti. Aceasta abordare incearca sa valorifice pozitia
Ploiestiului pe axul de dezvoltare Bucuresti-Brasov cat si existen{a zacamintelor de titei care pus
bazele specializarii In industria petrolului.

Obiectivul general pentru indeplinirea viziunii accentueazd importanta dezvoltarii teritoriale
echilibrate la nivelul Polului de crestere:

23 Suprafata ascoiatiei este mai mare decdt cea a zonei metropolitane propuse prin ,,PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI
INTERCOMUNAL PATICO - ZONA METROPOLITANA PLOIESTY”.
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»Sprijinirea unei dezvoltari echilibrate teritorial si durabile {indnd seama de nevoile si resursele
specifice ale polilor de crestere”

Obiectivele strategice se refera la:

1. Sustinerea dezvoltdrii economice durabile integrate prin energii si tehnologii noi la nivelul
Polului de Crestere Ploiest

2. Dezvoltarea teritoriala durabild prin Imbunatatirea infrastructurii urbane si a relatiilor
functionale dintre zonele urban - rural si economic-industrial in cadrul Polului de Crestere
PloiestiPrahova

3. Dezvoltarea capitalului uman prin asigurarea accesului egal al tuturor cetatenilor din Polul
de Crestere

Cele trei obiective strategice sustine reorientare polului de crestere catre cercetare prin generarea
unui climat favorabil pentru activitdti de cercetarea in domeniul eficientei energetice si a energiilor
alternative. Pentru a reusi Planul Integrat de Dezvoltare mizeaza pe ameliorarea si extinderea
infrastructurii de transport si intarirea rolului de centru educational.

)
L

Polul de crestere Ploiesti - Prahova

@ Proiecte prioritars PORAP1 W Plaorme/Parcur industriale Existonto (Pi)

RO Prolecte priortare POR rezenvi ]
W Zooe agrement (Za)

Zone comercialo gl servicl (Zcs)

Prolecte prioritare Prolecte prioritare
POR AP1 POR rezerva
€ Contrut do afaceri o o trafic RO
multifuncional Lumina Verde™ w z0na ndusiriald Plologt transportului public prin
© Crestersa capactath de trafic Brazi. tramvasuls 101, cu uerid
realizarea turi natiere vizind cale de rulare, stati
Intre DN1 ¢ ON1B (reslizarea ‘adaptate oanelor
O foopm coconrs @ ptiatuai e Sty et v
. In zona de nord & elemenie de
RS Pioitd de acces gl a retole odieare Sormwics ¥
Ci mobditag
© Crogtoron " o R ©
i ol u-clupv':‘u o DN1
tramvaulul 102, cu hicedrl Simache’, Plokestl pos%) e
vizbnd cale do rulare, stapl \a intersecya cu DJ216
adaptate persoanelor cu
Spiita O seriares g Mpodromulul din Plosest - R{D Crogtora accesibiltagi in
automatizare Ploloyt citre Pan-
o " ® o ouropean TEN-AX prin
20na industnala Prolest Sud, ‘ochiparea spocifica a pesta CF, In partea de S-E &
campus nivorstar - Contrubul de Ingryee g municiptul Poegt
peste CF Gara de Sud adulte cu h . Baicol
£ R Y
roa
°c~mmluu|:f:-m o —— Sutlre 0o Parepor publc
" £ A4 Intre Gara de Sud gi Gara de.
ol e e Soare’ a Vst (strad Libartath), inclusiv
transport auto i bicilete ochparoa specifich @ o
(z0na Spial Judotoan) ‘Complexuls do serviol sl oadal et
‘comuntare .Razé Ge Soare”
© Extindoroa lm.:— public ® A R ReabiMarea zonel cultural
\ronwoanelo; mancipiul ochparen spociic a ‘ntorico Oumbrivestl
‘comuna ” pontry
agrement. pddurea Paulegt), persoane adutie cu handicap, R Reabiarea torenuriior
munipiul Poeg - comuna pal
B din Piotost ~ Centura do est
“Constantin Stere), municipiul T4 A228
Poiegti -
hoares specich 8
Contnul do primire In regim
Oc Lcad da urgenta .Ciregant” din

pon reslzarea pasajuiul rutier
In continuarea DJ 102 peste
ON1B

Figurd 22 Proiecte prioritare pentru polul de crestere Prahova; sursa: Planul Integrat de Dezvoltare a polului de crestere
Prahova

Proiectele prioritare listate in Planul Integrat de Dezvoltare a polului de crestere Prahova prevad
investitii In: infrastructura de transport pentru a intari legatura intre Ploiesti si agsezarile invecinate;
dezvoltarea unor parcuri industriale si zone comerciale; si completarea respectiv reabilitarea
dotarilor socio-educationale (ex. centrul de primire in regim de urgenta Ciresani).
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In consecintd Planul Integrat de Dezvoltare a polului de crestere Prahova (2009-2025) pune accentul
pe importanta relatiei Intre Ploiesti si asezarile Invecinate incluse in zona lui de influenta prin: 1)
ameliorarea infrastructurii si extinderea serviciilor de transport in comun; 2) completarea dotarilor
socio-edcuationale; si 3) dezvoltarea unor noi zone cu activitati economice.

5.7. Strategia de Dezvoltare Ploiesti 2025

Strategia Ploiestiului actioneaza intr-un cadru de:

» Competitivitate, In scopul consolidarii unei economii locale nepoluante si cu o valoare
adaugata ridicat3;

e Coeziune sociala si teritoriala, in scopul asigurarii accesului egal la infrastructura
urbana de servicii si utilitati;

e Civism, in scopul asigurdrii unui parteneriat cu comunitatea de la fomulare la
implementarea deciziei publice.

Pentru perioada 2007-2025 infrastructura existentd sustine orientarea comunititii catre o
permanenta cunoastere si performant3, ca forma de adaptare la provocarile competitiei tehnologice.
Ploiestiul si-a creat energia necesara dezvoltarii pornind de la resurse naturale. Astazi consolidarea
unei comunitdti orientatd catre cunoastere si performantd reprezintd energia necesarda pentru
dezvoltarea viitoare. Viziunea de dezvoltare a municipiului

Ploiesti pe perioada 2007-2025 contine angajamentul unei resurse strategice cruciale: locuitorii,
comunitatea de afaceri si universitara, in directia consolidarii reputatiei Ploiestiului in piata
cercetarii si a realizarii de tehnologii avansate nepoluante.

Localizarea de noi firme va face posibila depasirea obstacolelor catre cresterea unei economii locale.

Sansele de ocupare a unor locuri de munca cu o valoare adaugata reprezinta certitudinea functionarii
unei piete de munca locale atractive si competitive. O economie matura va sustine in final coeziunea
sociald a cetatenilor municipiului Ploiesti.

Obiectiv strategic 1:

Ploiesti, un oras competitiv: Valorificarea oportunitatilor de dezvoltare a cercetarii,
infrastructurii urbane si tehnologiei

Ploiestiul este capabil s atraga firme si investitori, sa creasca accesibilitatea/mobilitatea
si sd ofere un cadru de parteneriat pentru administratie, mediul de afaceri si cel

universitar.
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Obiectiv strategic 2:
Ploiesti un oras accesibil: Asigurarea accesului tuturor cetatenilor la serviciile orasului

Ploiestiul este capabil sa ridice standardul de calitate a vietii, s3 mentina un echilibru
intre calitate-pret pentru serviciile si utilitatile publice, reducind disparitatile dintre
cetdteni si dintre cartierele municipiului.

In privinta impactului teritorial posibil al noului PUG este de notat ci strategia preia ideile din PIDU,
dar mizeaza ca element central pe orasul Ploiesti. Este o vedere dinduntru inspre afara care fixeaza
dezvoltarea orasului Ploiesti ca preconditie a reusitei metropolitane. O analiza mai detaliata a
stadiului de implementare a strategiei va fi facut in etapa a II-a a proiectului, ca parte a elaborarii
strategiei de dezvoltare a municipiului Ploiesti.

Asa cum o releva partial studiile de specialitate elaborate pentru prezentul proiect, obiectivele
strategiei sunt Inca in mare masura valabile, desi usor nerealiste in raport cu posibilitatile efective
ale orasului.

Capitel Proiect si sc MKBT Habitat srl, dezvoltarea In domeniul cercetarii si a infrastructurii urbane
este inca inca discreta.

Exista imbunatatiri la nivelul accesibilitatii, faira ca acestea sa se adreseze tuturor: ele pun in
continuare in evidenta un dezechilibru intre zonele dense si mai bine vazute atat de investitori cat si
de locuitori si zonele in care marginalitatea este extrema.
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6. CORELAREA CU ALTE DOCUMENTATII DE ORDIN
SUPERIOR - SINTEZA

O parte din documentatiile analizate sunt de ordin superior din punct de vedere ierarhic si la nivelul
impunerilor pe care le provoaca in dezvoltarea Ploiestiului, iar altele sunt pe nivel orizontal bazandu-
se mai mult pe cooperarea (posibild) a unor uat-uri.

In prima situatie, PUG-ul municipiului Ploiesti trebuie si preia si si detalieze o serie de propuneri -
precum cele din PAT] Prahova sau eventual de la nivelul PATN. PATJ-ul judetului Prahova dateaza
din 2004 fiind in unele aspecte depasit de dezvoltarea orasului, dar si de anumite dezvoltari aparute
in special In perioada boom-ului imobiliar. Daca acestea sunt inca de actualitate este un raspuns ce
poate fi dat numai partial in acest studiu, dar cert este ca avand in vedere faptul ca ele depind la
randul de documentatii de ordin superior sau in orice caz de considerente care provin inclusiv de la
nivel judetean, este recomandata deci reactualizarea PAT]-ului.

Numeroase tipuri de parteneriate, asocieri, decizii sunt in discutie la nivelul teritoriului ploiestean,
fara ca acestea sa aiba o aplicare imediata: zona metropolitana Bucuresti s.a. aceasta constituind de
fapt o oportunitate pentru municipiu daca reuseste sa capitalizeze o oarecare intarziere in procesele
decizionale administrative pentru a-si consolida zona metropolitana.

Consolidarea este insa necesara si la nivelul orasului, acolo unde, asa cum este aratat in mai multe
dintre studiile de fundamentare ale prezentului proiect, se evidentiaza o anumita pierdere de
centralitate n favoarea zonei vestice.

Cresterile periferice, relativ recente, atdt in domeniul imobiliar cat si in domeniul industrial si
comercial sunt ITn masura sa scada atractivitatea unui oras cu numeroase "blocaje”: zone industriale
in declin cu terenuri cu statut incert, mentinute in aceasta stare si de depozite de compusi poluanti,
diverse servituti care stopeaza dezvoltarea orasului, diverse elemente de risc industrial, antropic si
buzunare de marginalitate mentin orasul intr-o stare de asteptare, provocand un efect de lock-down.

Corelarea PUG-ului cu dezideratele de cooperare intercomunald de la nivelurile orizontale sau
superioare nu se poate face atita timp cat orasul este incorsetat si mentinut in aceasta stare. O
dezvoltare echilibrata se poate face numai prin rebalansarea dezvoltarii si catre zonele ramase intr-
un decalaj evident, redand astfel sansele unei dezvoltari coerente a orasului.
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O alternativa la eliminarea servitutilor si blocajelor mentionate este Intoarcerea orasului catre
propria existentd, catre propriile resurse si catre o valorificare inteligenta a teritoriului propriu,
inainte de a propune largi dezvoltari care raman neimplinite, blocand, din nou, resurse importante
de teren. Conducerea dezvoltarii trebuie sa tina cont de efectele pe termen lung ale unor proiecte
nereusite sau prea optimiste care sacrifica resursele pentru a valorifica locuri care au deja echipare,
densitate, pozitionare buna in oras.

Contextul strategic superior promoveaza in continuare axa de dezvoltare Bucuresti-Ploiesti fiind
vizible doud variante extinse cdtre Giurgiu sau Brasov. Axa Ploiesti-Brasov are este bazata pe
elementele de cadru natural si sustinuta preponderent de gradul ridicat de atractivitate a Vaii
Prahovei. Aceasta axa poate fi potentata prin intdrirea infrastructurii de transport, extinderea
autostrazii A3 catre Brasov-Sibiu (prioritate MGT) sau introducerea unui tren de mare viteza (PATN
sectiunea | sau PAT] Prahova). In ceea ce priveste priorititile Uniunii Europene la nivel de
infrastructura, Axa Bucuresti-Ploiesti a pierdut din importanta fiind inclusa doar in culoarul feroviar
al retelei TEN-T Core, coridorul Rhin-Dunare. In acest sens ramane ca pe parcursul urmitoarelor
luni sa fie hotarat la nivel national care vor fi prioritatile in infrastructura si daca Ploiestiul va
beneficia de extinderea autostrazii A3.

Ploiestiul va trebui sa valorifice relatia puternica cu Bucurestiul si sa gdseasca o modalitate prin care
zonele metropolitane a celor doua centre urbane majore sa poata coopera. De asemenea pentru a
valorifica eforturile depuse prin Planul Integrat de Dezvoltare a polului de crestere Prahova,
Ploiestiul trebuie in continuare sa sustina Intarirea relatiilor cu asezarile invecinate incluse In zona
de influenta si zona metropolitana. Constituirea si intarirea zonelor metropolitane reprezinta una din
prioritatile precizate in cadrul Strategiei de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei (SDTR). De asemenea,
este importantd continuarea procesului de tranzitie citre un centru regional competitiv la nivelul
cercetarii si a noilor tehnologii luand in considerare si reducerea gradului de poluare cauzat de
activitatile industriale Inca functionale.

In acest sens, Ploiestiul va trebui si continue procesul de ramforsare a zonel metropolitane si
valorificarea pozitiei pe axa Bucuresti-Brasov concentrandu-se pe tranzitia catre o economice bazata
pe cunoastere. Provocarile sintetizate in politicile europene in domeniu induc necesitatea si urgenta
unei eficientizari cat mai rapide a dezvoltarii urbane, evitand disparitatile si decalajele, mizand pe
cooperare si pe cresterea accesibilitatii si conectivitatii teritoriilor.
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7. STUDII DE CAZ - Comparatie 12 orase

ORASE EUROPENE INTRE 100 MII SI 200 MII DE LOCUITORI (CONCLUZIILE
STUDIILOR DE CAZ PREZENTATE SUCCINT IN ANEXA)

Dintre orasele europene avand populatia cuprinsa intre 100.000 si 200.000 de locuitori, 11 se
evidentiaza ca relevente In comparatie cu cazul Ploiestiului datorita faptului ca sunt orase de rangul
2.

Considerandu-le dupa denistate (nr.de locuitori/ha) putem pozitiona Municipiul Ploiesti intre Lille
si Porto cu o densitate dubla fata de media oraselor studiate.
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Figurd 23 Grafic - pozitionarea celor 12 orase dn functie de populatie si suprafatd
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Figurd 24 Grafic - Pozitionarea celor 12 orase in functie de denistate (locuitori/ha)

DATE GENERALE - PROFILUL ORASULUI

Rang: orasele studiate sunt ....
Localizare: sunt in general centre regionale ...
Populatie: cuprinsa intre

Suprafata: cuprinsa intre

Spatii verzi:

EVOLUTIA DEMOGRAFICA -

Anul 1990 se evidentiaza ca un prag important in evolutia demografica, dupa acest an populatia

oraselor studiate stagneaza sau scade usor si constant. De asemenea structura populatiei reflecta

trendul european: imbatranirea ...

ECONOMIE ST INDUSTRIE

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT
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Figurd 25 Tampere, Ruse, Gent, Oviedo, Karlsruhe si Graz, zonificarea teritoriului. Extrase la aceeasi scard din EEA Urban Atlas
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Figurd 26 Ploiesti,Debrecen, Lille, Czestochowa Porto si Cork, , zonificarea teritoriului. Extrase la aceeasi scard din EEA Urban Atlas
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8. EVOLUTIA URBANISTICA A  MUNICIPIULUI
PLOIESTI DUPA 1990

Cele cateva date?* prelucrate mai jos oferd o imagine de sintezd a dezvoltdrii Ploiestiului in ultimii 15-
20 de ani, pundnd in evidentd o serie de aspecte relevante pentru considerarea ideii de dezvoltare
urband in viitor:

- cu populatie In continud scadere (si grad ridicat de imbatranire), accentuata in ultimii ani,
orasul Ploiesti se afla intr-un moment posibil de reconsiderare a dezvoltarii proprii,
intelegand aici faptul ca accentul trebuie sa fie pus pe calitatea amenajarilor, pe cresterea
atractivitatii si pe claritatea viziunii, dar mai ales, pe realismul acesteia.

DINAMICA POPULATIEI 1990-2014
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- opus tendintei de descrestere a populatiei, numarul de locuinte este intr-un trend usor
ascendent, intr-un ritm relativ egal cu cresterea suprafetei locuibile (in general suprafata
locuibila creste mai repede decat ritmul de crestere al numarului de locuinte) ceea ce
presupune si un consum relativ de teren aflat, si el, in crestere. Accentuarea acestei cresteri
intre 2010-2011 a impus chiar un ritm mai ridicat al consumului de teren, fapt confirmat si
in urma analizarii autorizatiilor de construire.

24 Sursa datelor utilizate pentru graficele prezentate in aceastd sectiune este aceastd este INS, Tempo Online,
extrase in perioada martie-aprilie 2015



NUMARUL DE LOCUINTE 1990-2013

94000
92000
90000
88000
86000
84000

N
[<2)
[
—
—_
B
=]
<
9

Anul 2002
Anul 2009
Anul 2011
Anul 2012
Anul 2013

0

In acelasi timp, este important de observat ci existi o fluctuatie importanti a constructiei de hoteluri
si facilitati comerciale, atingdnd un varf intre 2007-2008 si scazand dramatic catre 2011, urmat de o
recuperare catre 2012 si din nou de o scadere inspre 2014, fapt care la nivel metropolitan se vede
diferit, semn ca Ploiestiul pierde din atractivitatea pentru astfel de spatii. Ceea ce graficul nu arata
este o stagnare aproape totala a constructiei de institutii publice, atdt ca numar cat si ca metri patrati
construiti.
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In aproximativ acelasi interval de timp considerat pentru comentariile de mai sus, intravilanul
municipiului ramane relativ constant cu exceptia unei fluctuatii in jurul anilor 1995-2001, fapt care
este un lucru bine de mentinut si in dezvoltarea viitoare, avand in vedere trendurile demografice si
economice.

DINAMICA SALARIATILOR 1992-2013
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Un trend negativ, mai putin accentuat ca cel al populatiei se evidentiaza si la nivelul numarului de
salariati, aflat In continua scadere cu exceptia catorva fluctuatii.

Cupland cele mai sus mentionate cu analiza la fata locului unde, In multiple cazuri, se constata
disparitati Insemnate la nivelul municipiului, se poate constata o pierdere a calitatii urbane per
ansamblu.

Aceasta nu este compensatd nici prin sporirea numarului de echipamente culturale sau prin
dezvoltarea tehnico-edilitara. Dezvoltare urbana inseamna tocmai o trecere - in intervale mai mari
de timp - de la un stadiu la altul de evolutie, ceea ce este infirmat de datele urmatoare.

POZITIONAREA MUNICIPIULUI PLOIESTI SI A ZONEI METROPOLITANE LA NIVEL EUROPEAN, NATIONAL,
REGIONAL / CORELARE DOCUMENTATII

59



LOCURI iN SALI DE SPECTACOLE 2005-2013

800

Din cauza scaderii numarului de locuitori se poate afirma ca numarul de locuri de fapt creste raportat
la numarul locuitorilor, desi stagnarea numerica nu este un semn pozitiv, cu atat mai putin scaderea
din ultimii doi ani.

DINAMICA NR DE BIBLIOTECI 1995 - 2013
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CONDUCTE DE CANALIZARE 1990-2013

Anu

Echiparea edilitara urmareste si ea trendul ascendent al evolutiei numarului de locuinte si al
suprafetei locuibile, cu exceptia retelelor de alimentare cu apa care in ultimii ani inregistreaza o
scadere importanta.

LUNGIMEA RETELEI DE ALIMENTARE CU APA
1992-2013
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zone de dezvoltare previzionate in 1997 cu grad mare de neimplinire

* propuneri de functiuni previzionate in 1997 a caror destinatie s-a schimbat
sau nu a intrat in declin

Figura 27 Propunerea de dezvoltare anticipata in faza de propunere a PATICO
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Figurd 28 Dinamica agentilor economici in perioada 1997-2013 Sursa datelor: ONRC
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9. ANEXE

ANEXE GENERALE

9.1.

tatilor urbane de la nivelul Axei PBG.Sursa:

deplinire a criteriilor cf legii 100/2007 a locali
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ANEXA 1 Fis

f proiect: arh. Gabriel Pascariu

5

Axa PBG, se

LpoNja.d 1 SNTT T3I0p 35S

J1gDIDA 2158 10UL Kl LinaSap ap a10j0.0u00 21zoda(] — / [ 0mpuf
_ IRIuLId
8 R UL A L A ! L 0 ¢ ssauppdapm nw aed Ty7) 3p Iy
IPITLI
L 8 § N S € | #T | FL | FT | ST | TI ssaudapum a1y [v)) 2p I
L N AN |ON | ON | VA | VO | ON | VO | VA | VT | va | vd dl LIEJILO
L va VA [ON | AN | ON | AN | ON | VO | VA | VO | ¥va | vd I mapioaT-hsadeqd
L NN VA |ON | VO | Vd | AN | ON | VO | VO | VO | va | N Hd wadolq
¢ NN ON [ ON | AN | AN | AN | AN | VO | VO | VO | VA | Vd I Uow[E]
01 va ON | VO | ON | VA | VO | VA | VO | VA | VO | VA | vd I w2doy)
4 ¥a VA |ON | AN | VA | AN | AN | AN | AN | AN | VT | ON fik)) R[N
L va AN | VO | ON | VA | AN | ON | VO | VA | VA | ¥vd | N dI g
¢ NN ON|ON AN | ON | N | AN | VO | VO | VO | VA | VA I )
01 va VO|ON | AN | VJ | VA | Vd | Vd | VA (VA | VA | Vd dl g
9 va ON|ON AN AN | AN | ON | VO | VA | VA | va | vd I napeseig
L NN VA |ON | ON | VA | AN | AN | VO | VO | ¥a | ¥va | vd Hd WREa5-Nsaplog
8 NN VA |ON | VO | VA | N | ON | VO | VA | ¥ | va | vd Hd 1091k
£ Ty
6 NN VA4 |Vad | vad | vd | AN | ON | VO | VO | ¥a | va | vd fik)) niSmioy
01 NN VA |Vad | vd | vd | Vvd | ON | VO | VA | ¥va | va | vd Hd nsatod
I ¥a AN | VA | Vd | vd | VO | Vvd | VO | Vd | vad | va | vd g niamong
ndwungy
. 53] UWLI0JWO0D IETWITIIUT TLI0)BITPT]
timdapu
“pur “IN] O1 | ST | %1 | '¢T | 71 | ‘I “3 _ 6| 8 | LY e | F e T T jopug sero / nidpmonm| 1
L£00Z / 00T TI32T JUOD T[EUITUIUI [10JEdTPU] ER LT (AT

P[ELIDILI3) BZTLNY T PZE] — PIULMOY MUPNS [LIEOAZIP € BJULINIINLS BXE - NN — DEMONg - NEA0[J LELIOJLIA) AIL)[0AZAD 3P EXY

)

NATIONAL

)

POZITIONAREA MUNICIPIULUI PLOIESTI SI A ZONEI METROPOLITANE LA NIVEL EUROPEAN
REGIONAL / CORELARE DOCUMENTATII

65




ANEXA 2 Tabel cu

ORAS POPULATIE SUPRAFATA (HA)  DENSITATE
LOC/HA

TAMPERE. FI 223035 68960,00 3
DEBRECEN. HU 204333 46125,00 4

CORK. IE 119230 20660,00 6
OVIEDO. ES 222917 18665,00 12
CZESTOCHOWA. PO 235798 16000,00 15
GENT. BE 251130 15618,00 16
KARLSRUHE. DE 296033 17346,00 17
RUSE. BG 223000 12712,40 18
GRAZ. AU 303000 12756,00 24
LILLE. FR 1209630 44250,00 27
PLOIESTI, RO 235698 5825,53 40
PORTO. PT 237584 4142,00 57
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9.2. FISE SINTETICE - STUDII DE CAZ

9.2.1. TAMPERE, Finlanda

Zonificarea teritoriului

II suprafete urbanizate continue
sau discontinue

I II suprafete artificiale determinate
‘ de principalele activitati

[ D ‘ suprafete ocupate cu diverse
| forme de paduri

‘I suprafete ocupate cu diverse
| forme de agricultura

| I suprafete ocupate cu diverse
forme de ape

Figurd 29 Tampere, incadrarea in zonificarea functionald a regiunii sursa: EEA Urban Atlas

DATE GENERALE
Rang: a doua zona urbana si al treilea oras dupa Helsinki si Espoo;
Localizare: localizat In Sudul Finlandei - la aprox. 500 km N de Helsinki; Regiune Pirkanmaa;

Populatie: populatia orasului - 223,035 (in 2014) / populatia incluzand suburbiile: 359,31;
Suprafata: 689,6 km2 / 68960,00 ha
Particularitati: spatiile verzi ocupa 2,400 ha din suprafata orasului

EVOLUTIA DEMOGRAFICA

Evolutia demografica este constantd intre 1970-2010 iar previziunile pentru 2030 se bazeaza pe
ritmul de crestere stabilit in ultimii 40 de ani.

450000
400000 ﬁ
350000

300000 /

250000 /

200000
150000
1970 1 980 1990 2 000 2 006 2010 2020 2 030
—¢— Tilastokeskus 2007 231208 | 245721 | 265072 | 293736 | 327012 [ 354943 | 388358 (411722
—i— Kuntien oma ennuste 355530 | 305446 | 422437
helmikuu 2008

Figurd 30 Tampere, Evolutia demograficd. sursa: http://www.stat.fi

ECONOMIE SI INDUSTRIE
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Jobs in the Tampere central region by industry

Manufacturing 33,000
Education, health and social work 31,000
Business activities 20,200
Wholesale and retail trade 16,500
Construction, electricity, gas and water supply 9,500
Transport, cornmunication 9,000
Other community and social service activities 7,000
Public administration and defence 5,800
Accommodation and catering services 4,000

Industry unknown 2,100
Primary production 1,200

Figurd 31 Tampere, distributia locuriloe de muncd pe sectoare de activitate Sursa:

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

e Transport rutier:

o Tampere este un nod important de cale feratd in Finlanda, conecteaza Bothnian
Corridor la reteaua de cale ferata din Finlanda . Tampere este una dintre cele mai
mari terminale pentru transportul combinat in Finlanda (desi operatiunile de
transport au fost oprite pentru moment ) fiind singurul nod principal ( feroviar-rutier

) In transportul de marfa propus prin reteaua globala TEN - T in Finlanda

o exista legdturi de cale ferata directe la Helsinki, Turku si Turku Harbour, Ouly,
Jyvaskyla si Pori.

o Exista, de asemenea legaturi rutiere (linii de autobuz) frecvente la destinatii din
intreaga Finlanda.

e Aeroport: - Tampere este deservit de Aeroportul Tampere-Pirkkala, situat in municipiul
Pirkkala aproximativ 13 km sud-vestul orasului. Aeroportul deserveste mai mult de jumatate
de milion de pasageri in fiecare an.

o Transport feroviar: Compania nationala feroviara, VR, ofera servicii extinse din diferite parti
ale Finlandei la Tampere cu conexiuni spre sud la Helsinki, sud-vest, pana la Turku, vest la
Pori, si nord la Jyvaskyla si Laponia. Gara principala Tampere este situata in centrul orasului,
la capatul de est al strazii principale Himeenkatu.

e Transport naval: in timpul verii exista traseu care vine de pe ambele lacuri - Lacul Nasijarvi
si Lacul Pyhajarvi

e Transport public: Reteaua de transport public in Tampere In prezent consta exclusiv intr-o
retea de autobuze., este organizata In comun intre opt municipalitati: Tampere, Pirkkala,
Nokia, Kangasala, Lempaala, Ylojarvi, Vesijarvi si Orivesi. Transport public regional ce
foloseste sistemul de transport public din zona orasului Tampere Exista intentia de a
construi un sistem de metrou usor in oras pentru a inlocui unele dintre cele mai populare
Linii de autobuz, precum si initierea unei retele feroviare speciala, destinata navetistilor, pe
liniile de cale ferata care leaga Tampere de orasele Invecinate Nokia si Lempaala
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9.2.2. DEBRECEN, Ungaria

Zonificarea teritoriului

II suprafete urbanizate continue
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Figurd 32 Debrecen, incadrarea in zonificarea functionald a regiunii sursa: EEA Urban Atlas

DATE GENERALE

Rang: este al doilea cel mai mare oras din Ungaria, situat in estul tarii, la 220 km de
Budapesta; a fost cel mai mare oras din Ungaria in secolul 18;

Localizare: centrul regional al regiunii Marii Campii de Nord si resedinta judetului Hajdu-Bihar;

Populatie: populatia orasului - 204333 locuitori (in 2013)

Suprafata: 461,25 km?2 / 68960,00 ha
Spatii verzi: 2,400 ha din suprafata orasului

EVOLUTIA DEMOGRAFICA

Dupa anul 1990 se constata o stagnare a numarului locuitorilor in jurul valorii de 211.000 de locuitori
iar structura populatiei reflecta o imbatrtnire usoara a populatieideoarece scade sectorul de varstal4
ani In timp ce sectorul peste 64 de ani ramane constant.

300.000

198.195 212.235 211.034 211.320
200.000 | 134.930 167.860
100.000

0

1960 1970 1980 1990 2001 2011

Populatie = —— Linear (Populatie)

Figurd 33 Debrecen, evolutia demograficd 1060-2011. Sursa datelor: http://www.ksh.hu/
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Structura populatiei (in procente)
80,0
60,0 mm 0-14 ani
40,0 mm 15-64 ani
20,0 peste 65 ani
0,0 —— Linear (0-14 ani)
1980 1990 2001 2011

Figurd 34 Debrecen, evolutia structurii populatiei pe grupe de varstd. Sursa datelor: http://www.ksh.hu/

ECONOMIE SI INDUSTRIE

e destinatie turistica principala in Ungaria; are o ofertd bogata in domenii precum sanatate (ape
termale - atrag turisti atat de la nive local cat si strdini) si turism si unul dintre cele mai
importante centre universitare din Ungaria (Colegiul Calvinist Debrecen, fondat in 1538);

e atractivitatea ridicata pentru investitori datorita fortei de munca (un bazin larg: 350000 de
persoane locuiesc la o distantd de o ora fata de oras) si 50% din populatie are studii
vocationale sau diplome de liceu;

e orasul este un centru important de comert si afaceri la nivel regional: se concentreaza pe
investitii strdine directe: XANGA Investment & Development (companie de investitii cu
capital privat oferd consultanta si ghidare pentru afaceri noi), Parcul Industrial Regional
pentru Inovare Debrecen (din 1997), Parcul Stiintific farmaceutic (Richter Gedeon), DELOG
(Debrecen Logistics Service Centre and Industrial Park), Parcul Stiintific al Universitatii din
Debrecen, Parcul de Afaceri al aeroportului Debrecen, Parcul Industrial Vest, Parcul
Industrial Daniella;

e tipuri de activitati:

o industrii traditionale (industria agricola si de procesare, industria alimentara);
o noi sectoare industriale (IT, biotehnologie, sanatate);

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

e Transport rutier: legatura importantp prin autostrada M35 (2 ore distanta fatd de
Budapesta);

o Transport aerian: aeroportul international Debrecen (al doilea cel mai mare aeroport din
Ungaria) - recent modernizat pentru a putea avea mai multe zboruri internationale,
aeroportul Oradea (1 ore 20 minute distantd);

e Transport feroviar: legatura imbunatatita cu Budapesta prin Planul National de Dezvoltare
2004-2006; exista mai multe gari, cea mai importanta fiind gara principala;

e orasul are potential de dezvoltare a unui nod de transport important si a unui centru de
schimb de marfa datorita proximitatii fata de Ucraina si Romania;

e Transport public: autobuze, troleibuze, tramvaie;

e sistem de piste pentru biciclete;

e Intermodal Community Transport Logistics Center.
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9.2.3. CORK, Irlanda

Zonificarea teritoriului
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Figurd 35 Cork, incadrarea in zonificarea functionald a regiunii sursa: EEA Urban Atlas

DATE GENERALE

Rang: al doilea cel mai mare oras din Irlanda dupa Dublin;

Localizare: localizat in S-V Irlandei - la aprox. 260 km SV de Dublin;

Populatie: populatia orasului - 119,230 (in 2011) / incluzdnd suburbiile: 399,216
Suprafata: 206.6 km?2

Spatii verzi: 607 ha sp. publice deschise

EVOLUTIA DEMOGRAFICA

Evolutia demografica: 1986-2002
|

ol ol Nanll lnal

Cork City
1986 25% 22% 24% 18% 11% 133,271
1991 23% 21% 26% 19% 1% 127,253
1996 20% 21% 27% 20% 12% 127,187
2002 17% 20% 29% 21% 13% 123,062
The State
2002 21% 16% 30% 21% 1% 3,917,203

Figurd 36 Cork, evolutia demograficd 1986-2002, sursa: http://www.corkcoco.ie

e Structura populatiei (2011): 0-14 ani: 20,9% / 15-64 ani: 42.3% / > 65 ani: 36,8%

ECONOMIE SI INDUSTRIE

e Cork - parte din regiunea Munster - economia regiunii contribuie cu 25% din totalul PIB-ului

Irlandei (2004)
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e Cork a beneficiat de o economie rdicata (un combinat siderurgic, un santier naval, o fabrica
de asamblare de masini, o fabrica de anvelope si un sector textil prosper) in mijlocul secolului
al XX-lea. cu toate acestea impozitele mari, reglementari excesive, concurenta de la centrele
mari de activitate economica, precum si eliminarea brusca a tarifelor de protectie la calitatea
de membru al comunitatii economice europene a cauzat un declin In anii 1970.

e Cork detine din cele mai mari doua organizatii irlandeze (vanzare cu amanuntul) magazinele
Dunnes si grupul Musgrave.

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

e Transport rutier:
o important nod rutier si ferat
o M8B-N40,N8,N27, E30, N28,
o Cork City Council sustine un sistem de car sharing operat de Mendes GoCar in
parteneriat cu Cambio Mobility Services

e Aeroport: aeroportul Cork Airport - unul din aeroporturile principale din Cork; este situat in
sudul orasului si este cunoscut ca Ballygarvan. Exista peste 15 linii de zbor catre peste 68
destinatii cu peste 60 de zboruri/zi

o Transport feroviar: pe o rutd majora de transport feroviar fiind unul dintre cele mai
dezvoltate din Irlanda din acest punct de vedere: 8 statii, principala ruta fiind la Dublin
Heuston

o Kent Station Cork este gara principala din oras. De aici, exista rute catre destinatii
din intreaga Irlanda. Principala linie de la Cork la Dublin, are plecari in fiecare
jumatate de ora de la Cork. Servicii InterCity sunt de asemenea disponibile pentru
Kilarney si Tralee, precum si la Limerick, Ennis, Athenry si Galway (prin Limerick
Junction si linia de cale ferata Limerick la Galway)

e Transport fluvial: Portul Cork este situat la Ringaskiddy, 16 km SE prin intermediul N28.
Exista servicii directe catre Franta si Marea Britanie. A existat o porpunere pentru taxi de
apa

e Transport public: transportul public este gestionat de compania nationald Bus Eireann

o Rutele de transport in comun ale orasului conecteaza centrul orasului la principalele
suburbii, colegii, centre comerciale si locuri de interes.

o Liniile de transport de mare distanta pleaca din terminalul Parnell Place catre
destinatii din Intreaga tara. Servicii din ora in ora catre Killarney/Tralee, Waterford,
Athlone si Shannon Airport/Limerick/Galway si sase curse spre Dublin pe zi. Exista
si o cursa pe zi (Eurolines) care leaga Cork cu Victoria Coach Station (Londra) via
South Wales si Bristol.

o Incepand cu 2012, piste pentru biciclete si standuri de biciclete, iar din 2014, a fost
lansat un sistem de inchiriere de biciclete publice

o Liniile de metrou se indeparteazd, de asemenea, de la Kent Station si ofera legaturiin
zona Metropolitana Cork.
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9.2.4. OVIEDO, Spania

Zonificarea teritoriului
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Figurd 37 Oviedo, incadrarea in zonificarea functionald a regiunii sursa: EEA Urban Atlas
DATE GENERALE
Rang:
Localizare: este localizat In nordul Spaniei, fiind capitala principatului Asturia;
Populatie: populatia orasului - 222.917 (in 2014) / populatia incluzand suburbiile: 359,31;
Suprafata: 186,65 km2;

Spatii verzi:

spatii verzi (suprafata totala = 2.211.030 m2): / 586 de parcuri, variind in marime de
la 6m2 de spatiu verde plantat la 400 m2;

mai multe categorii de spatii verzi:

Categoria A (gradini cu zone de flori - 233,7 m2);

Categoria B (gradini cu gazon si copaci - 1.227.054 m2);

Categorii speciale pentru anumite zone (Zona Campo San Francisco - 50,1 m2, zona
Monte Alto - 400,6 m2, zona Winter Park - 147,5 m2).

prezinta o tendinta de crestere;

suprafata medie pe cap de locuitor: 9,4 m2.

EVOLUTIA DEMOGRAFICA

Evolutia demografica: o crestere semnificativa in perioada 2001-2010;

evolutia populatiei

240.000

220000 s
200,000 e[

180.000 . . l
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Figurd 38 Evolutia populatiei. Sursa datelor: www.urbistat.it
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Figurd 39 Structura populatiei pe grupe mari de vdrstd. Sursa datelor: www.urbistat.it

ECONOMIE SI INDUSTRIE

e economia orasului este dependenta de sectorul tertiar (exista un numar ridicat de cladiri de
birouri in zona centrala);

e numadr mare de locuri de munca in administratia publica datorita pozitiei in cadrul
principatului;

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

e Transport public: 13 linii de autobuz (fac legatura si cu localitatile din jurul orasului);
e Transport aerian: aeroportul Asturia (Ranon)- 45 km;
e orasul este localizat in nodul central de comunicatii al principatului;
e Transport rutier:
o intersectia autostrazii A-66 (drumul Castiliei) cu drumu interior al autostrazii
Cantabria (care formeaza jonctiunea A-63 si A-64);
o drumurile nationale N-630, N-634;
e Transportul feroviar:
o este foarte dezvoltat si este centrul in care celer doua companii care ofera servicii in
Asturias, Renfe Operadora si FEVE, ofera cele mai multe servicii suburbane;

o trei gari: Gara de Nord, gara La Corredoria si Lamaquique.
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9.2.5. CZESTOCHOWA, Polonia

Zonificarea teritoriului
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Figurd 40 Czetochowa, incadrarea in zonificarea functionald a regiunii sursa: EEA Urban Atlas
DATE GENERALE
Rang: este al 13-lea cel mai populat oras din Polonia
Localizare: localizat In provincia Silezia - cea mai mare zona urbana din Europa Centrala si

Europa de Est
Populatie: populatia orasului - 235 798 (in 2013);
Suprafata: 160 km2
Spatii verzi: 2 400 ha din suprafata orasului

EVOLUTIA DEMOGRAFICA

Populatie in scadere constanta.

EVOLUTIA POPULATIEI
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Figurd 41 Czetachawa, evolutia demograficd in 10 ani, Sursa datelor: sursa: www. data.un.org

ECONOMIE SI INDUSTRIE

POZITIONAREA MUNICIPIULUI PLOIESTI SI A ZONEI METROPOLITANE LA NIVEL EUROPEAN, NATIONAL,
REGIONAL / CORELARE DOCUMENTATII

75



e Cel mai mare hub economic, cultural si administrativ din partea de nord a Voievodatul Silezia.
e Potential turistic important;
e Industrii dominante: automotive, metalurgie, industria sticlei, textile;
e PIB: Provincie Silezia este in al doilea loc in Polonia, in termeni de populatie si PIB (13% din
PIB).
e Companii:
o Aproape 26 de mii de companii;
o 387 companii cu participare strdind: TRW Automotive (USA), Guardian (USA), ISD
(Ucraina), Stoelzle (Austria), Brembo (Italia), BST Safety Textiles, CF Gomma (Italia),
AIR Products (USA), ITM Polska (Franta) Process Electronic (Franta) Metro Group
(Germania);

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

e Transport rutier:
o Drumuri principale - E75 (DN A1) legatura cu Varsovia (la nord-est) si Katowice (la
sud);
o 3 drumuri nationale: A43 la Wielun, A46 si A91 pentru Opole la Piotrkéw
Trybunalski;
e Aeroport: 2 aeroporturi internationale in proximitate - Katowice-Pyrzowice (50 km), -
Krakéw-Balice (120 km);
e Transport feroviar si transport public:
o Esteun hub major de cale ferat3, situat la intersectia a doud linii importante - vest-est
(de la Lubliniec la Kielce) si nord-sud (de la Varsovia la Katowice);
6 statii de cale ferata:
Retea extinsa de tramvaie si autobuze (3 linii de tramvai, 23 linii de autobuz, 11 linii
de navet3, transport de noapte)
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9.2.6. GENT, Belgia

Zonificarea teritoriului
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Figurd 42 Gent, incadrarea in zonificarea functionald a regiunii sursa: EEA Urban Atlas

DATE GENERALE

Rang: al doilea oras ca numar de locuitori din Belgia; Este capitala si cel mai mare oras al
provinciei Flandra de Est,
Localizare: in regiunea Flandra, din partea de nord a Belgiei;

Populatie: populatia orasului - 251 130 (in 2014);
Suprafata: 156.18 km2

EVOLUTIA DEMOGRAFICA

In anul 2000 se constati un punct de inflexiune in trendul demografic, tendinta schimbandu-se de la
descrescator la crescator recuperand declinul ante 2000.

EVOLUTIA POPULATIEI
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Figurd 43 Gent, evolutia demograficd intre 1990-2014, Sursa datelor: http://www.citypopulation.de/php/belgium-
oostvlaanderen.php?cityid=44021
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ECONOMIE SI INDUSTRIE

o (el mai mare oras universitar, Universitatea Ghent si o serie de companii orientate spre
cercetare sunt situate In partea centralda si de sud a orasului - Ablynx, Innogenetics,
CropDesign, Bayer CropScience.

e Industrii principale: hartie, metale, automobile, chimica, biotehnologie;

e Locuri de munca in turism din ce in ce mai multe;

e PIB per capita: 29.376 $(2010)

e Somaj: 4.7 % (2012)

e (Companii:

o ArcelorMittal, Volvo Cars, Volvo Trucks, Volvo Parts, Honda, Stora Enso

o C(lustere:

o ICT - Cluster
o The Materials Research Cluster

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

e Transport rutier:
o 2 autostrazi (E40: Ghent - Bruges - Ostend la vest, si Bruxelles - Leuven - Liége la est;
E17: Gent - Sint-Niklaas - Anvers la nord, Kortrijk - Lille la sud)
o 2 inele rutiere (unul conecteaza municipalitatile din exterior — R4 si unul cartierele
din interior - R40);
o Ceamai mare zona destinata ciclismului din Europa, cu aproape 400 km (250 km) de
piste pentru biciclete si mai mult de 700 de strazi cu sens unic;
o Prima strada pentru biciclete din Belgia - masinile sunt considerate "oaspetii" si
trebuie sa ramana in urma bicicletelor.
e Aeroport: 64 km ( Antwerp International Airport ), 66km (Brussels Airport)
e Transport feroviar si transport public:
o 5 statii de cale ferata:
o Retea extinsa de tramvaie si autobuze
e Transport maritim:
o Al 3-lea port al Belgiei;
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http://en.wikipedia.org/wiki/ArcelorMittal
http://en.wikipedia.org/wiki/Volvo_Cars
http://en.wikipedia.org/wiki/Volvo_Trucks
http://en.wikipedia.org/wiki/Volvo_Parts
http://en.wikipedia.org/wiki/Honda
http://en.wikipedia.org/wiki/Stora_Enso
http://www.travelmath.com/airport/ANR
http://www.travelmath.com/airport/BRU

9.2.7. KARLSRUHE, Germania

Zonificarea teritoriului

II suprafete urbanizate continue
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Figurd 44 Karlsruhe incadrarea in zonificarea functionald a regiunii sursa: EEA Urban Atlas

DATE GENERALE
Rang: al doilea cel mai mare oras din landul Baden-Wiirttemberg, compus din 27 de cartiere
Localizare: in sud-vestul Germaniei;

Populatie: populatia orasului - 296 033 (in 2012);
Suprafata: 173.46 km2

EVOLUTIA DEMOGRAFICA

Dina anul 2003 se observa o crestere demografica lenta dar constanta cu cca 10.000 de locuitori la 2-
3 ani.

evolutia populatiei
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Figurd 45 Karlsruhe, evolutia populatiei. Sursa datelor: https://www.destatis.de
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Figurd 46 Karlsruhe, ponderea populatiei pe categorii de varstd in 2012. Sursa datelor: http://www.urbistat.it/

ECONOMIE SI INDUSTRIE

e (Cea mai mare rafinarie de petrol din Germania - In Karlsruhe, la marginea de vest a orasului,
direct pe raul Rin;

e Technologieregion Karlsruhe - confederatie de orase din regiune, scop - promovarea
industriilor de inalta tehnologie;

e Aproximativ 20% din locurile de munca din regiune sunt in cercetare si dezvoltare;

e EnBW, unadintre cele mai mari companii de utilitati electrice din Germania, are sediul central
in oras.

e PIB per capita: 40.299 $(2010)

e Somaj: 4.3% (2013)

e (lustere: Automotive Engineering Network (AEN) / CyberForum Karlsruhe / EnergieForum
/ K3 Kultur- und Kreativwirtschaftsbiiro Karlsruhe (Office of Culture and Creative Industries
Karlsruhe) / BOO-Games / ClusteriX / CLOE - Clustered Links over Europe / IT2Rhine

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

e Transport rutier: drumuri principale E52, E35, Autobahn 65

e Aeroport: 45 km( Baden Airpark), 1h-1h.30 distanta autoturism/tren pana la aeroporturile
din Frankfurt si Stuttgart;

e Transport feroviar si transport public:

o Sapte linii de tramvai si o retea de rute de autobuz.

o Sistem integrat cu noduri intermodale;

o Stadtbahn este bine cunoscut in cercurile de transport din intreaga lume pentru
pionierat privind conceptul de tramvaie care operareaza pe linii de tren, pentru a face
sistemul de transport public mai eficient si atractiv (cunoscut drept sistemul modelul
tramvai-tren Karlsruhe);

e Transport maritim:
o Douad porturi pe Rin - transport nave de marf3, in special pentru produse petroliere.

POZITIONAREA MUNICIPIULUI PLOIESTI SI A ZONEI METROPOLITANE LA NIVEL EUROPEAN, NATIONAL,
REGIONAL / CORELARE DOCUMENTATII

80


http://www.ae-network.de/
http://www.cyberforum.de/
http://www.energieforum-karlsruhe.de/
http://web1.karlsruhe.de/Kultur/k3/.en
http://web1.karlsruhe.de/Kultur/k3/.en
http://www1.karlsruhe.de/Wirtschaft/wifoe_cluster_netzwerke/BOO_Games.php
http://www1.karlsruhe.de/Wirtschaft/wifoe_cluster_netzwerke/Clusterix.php
http://www.clusterforum.org/
http://www.it2rhine.com/
http://en.wikipedia.org/wiki/Baden_Airpark

9.2.8. RUSE, Bulgaria

Zonificarea teritoriului

II suprafete urbanizate continue
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Figurd 47 Ruse, incadrarea in zonificarea functionald a regiunii sursa: EEA Urban Atlas
DATE GENERALE
Rang: este capitala provinciei Ruse (formata din 8 municipalitati) si al cincilea cel mai mare

oras din Bulgaria;
Localizare: localizat In nordul Bulgariei, 1a 300 km de Sofia si la 75 km de Bucuresti;
Populatie: populatia orasului -201966 (in 2014);
Suprafata: 127,12 km2

EVOLUTIA DEMOGRAFICA
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Figurd 48 Ruse, evolutia populatiei. Sursa datelor: http://www.grao.bg/tables.html
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Figurd 49 Ruse, ponderea populatiei pe categorii de varstd in 2011. Sursa datelor: http://www.grao.bg/tables.html
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ECONOMIE SI INDUSTRIE

e economia orasului este bazatad pe industria usoara (industria alimentara, textile, confectii);
¢ industria de masini si constructii navale este bine dezvoltata;

e salariul mediu anual: 3880 euro;

e rata somajului: 12.5%

e companii mari:

o Faza (prima fabrica de sosete si unde dintre cele mai mari companii din Bulgaria)

o Arston S (confectii)

o Vripack (una dintre companiile de top din lume In design de iahturi - are un studio de
arhitectura si inginerie)

o Zhiti (important producator de fire din otel, cuie, elemente de fixare, plase din zale)

o Sirma Prista (produse lactate)

e clustere:

o RegCEP: regional clusters in energy planning: clustere mixte (parteneri Ruse
Business Centre Ruse Energy Agency - eficienta energetica, energie regenerabil3,
proiecte pilot pentru clustere)

o SCIAT - Danube: cluster specializat si institutul de haine si textile Dunarea (SCIAT)
este o organizatie non-profit de angajatori ", pentru profesionistii din industria T&C
(textile&clothing) din Bulgaria (Universitatea "Angel Kunchev", o scoala
profesionala si un ONG vocational (din Ruse) fac parte din cluster)

o se doreste realizarea Clusterului pentru logistica si transport intermodal Ruse

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

e Transport rutier:
o important nod rutier si ferat (insuficient dezvoltat)
o E70,E85
e Aeroport: la 15km (fost aeroport militar, momentan Inchis dar exista planuri pentru
redeschiderea acestuia pentru zboruri interne, chartere si transport de marfa) - cel mai
apropiat aeroport este Aeroportul Henri Coanda de la Bucuresti (70 km);
o Transport feroviar: 2 gari pentru transport de persoane, 2 gari pentru transport de marfa
(prin oras trece prima linie de cale ferata din Bulgaria, linia Ruse-Varna realizata in 1866);
e Transport fluvial: cel mai mare port la Dunare din Bulgaria;
e Transport public: aproximativ 30 de linii de autobuze si troleibuze, linii suburbane de
autobuze (operate de mai multe companii private bulgare).
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9.2.9. GRAZ, Austria

Zonificarea teritoriului
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Figurd 50 Graz incadrarea in zonificarea functionald a regiunii sursa: EEA Urban Atlas
DATE GENERALE
Rang: al doilea cel mai mare oras din Austria (dupa Viena);organizat in 17 cartiere
Localizare: localizat In nordul SE Austriei -1a 150 km SV de Viena; Stat Federal (Regiune,

Provincie) - Styria (Steiermark) - echivalentul regiunilor de dezvoltare din Romania
Populatie: populatia orasului -303000 (in 2014);
Suprafata: 127,56 km2
Spatii verzi:  70% din suprafata orasului (incluzand parcurile, gradinile si curtile verzi ale caselor)

EVOLUTIA DEMOGRAFICA
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Figurd 51 Graz, Evolutia demograficd. sursa: http://www.statistik.at
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Figurd 52 Graz ponderea populatiei pe categorii de varstd in 2011. Sursa datelor: http://www.statistik.at
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ECONOMIE SI INDUSTRIE

e locuri de munca - in 2003 erau cca. 185000 de angajati in aprox. 10700 companii, din care
aproximativ 70% lucreaza in sectorul serviciilor (servicii publice, comert, finante si asigurari)
e companii mari: MAGNA STEYR Fahrzeugtechnik AG & Co KG - producator de automobile care

a facut parte in trecut din concernul Steyr-Daimler-Puch / ANDRITZ AG - companie de
inginerie mecanica in domeniile hidroenergetic, celuloza si hartie, separare solid-lichid, linii
pentru productia si prelucrarea otelului inoxidabil, sisteme si utilaje pentru productia de
peleti alimentari si peleti din biomasa / STIEFELKONIG - retailer de incaltaminte / AVL LIST-
companie pentru dezvoltarea de sisteme de propulsie / GRAWE - compania de asigurari
Grazer Wechselseitige

e clustere: AutoCluster Steiermark - sau cunoscut si ca "ACstyria" este o asociatie libera de cca
180 de companii din Stiria, care sunt toate active in industria de aprovizionare pentru
automobile; centrul Acstyria este in Graz; clusterul avea in 2006 cca. 44000 angajati;

NFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

e Transport rutier: important nod rutier si de cale ferata
o Autostrada A9 (Pyhrn Autobahn - AXA NORD - SUD in Austria - conectare cu Al in
Slovenia) si Autostrada A2 (Sud Autobahn - Viena - ITALIA)
drumurl national B67 - importanta artera de tranzit intre zonele din oras
drumuri nationale B65 - Gleissdorfer Strasse, B72 - Weizer Strasse si B73 -
Kirchbacher Strasse

e Aeroport: - aeroportul international GRAZ localizat la cca. 10 km de centrul orasului; cca. 1
milion de pasageri annual;

e Transport feroviar: Calea Ferata de Sud - este o cale ferata principala in Austria care leaga
Viena de Spielfeld-Strass (granita cu Slovenia) / Calea Ferata Styriana (Steirisch Ostbahn) -
este o sectiune a Caii Ferate de Vest din Ungaria; trenuri regionale (locale) - S-Bahn
Steiermark / trenuri InterCity - legaturi directe Graz cu: Viena, Salzburg, Innsbruck / trenuri
EuroCity - legaturi directe Graz cu: Marburg an der Drau si Laibach (Slovenia), Zagreb
(Croatia), Frankfurt am Main (Germania), Zurich (Elvetia) - EuronNight train

e Transport public: 66 km linii de tramvai / 250 km linii de autobuz / 120 km piste de biciclete
(traseul "Murradweg" trece prin Graz - ruta turistica de 475 km porneste din Lungau
(Salzburg) pana in sudul regiunii Styria, catre Slovenia si Croatia / 250 km linii de autobuz
incluzand traseele de noapte / 15 poduri peste raul Mur / aproximativ 1100 km de strazi si
sosele in oras

POZITIONAREA MUNICIPIULUI PLOIESTI SI A ZONEI METROPOLITANE LA NIVEL EUROPEAN, NATIONAL,
REGIONAL / CORELARE DOCUMENTATII

84



9.2.10. LILLE, Franta

Zonificarea teritoriului
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Figurd 53 Lille, incadrarea in zonificarea functionald a regiunii sursa: EEA Urban Atlas
DATE GENERALE
Rang: Lille: centrul administrativ al zonei metropolitane Lille
Localizare: zona principala din punct de vedere economic; situat in nordul Frantei, pe raul Deiile;
Populatie: populatia orasului -1209630 (in 2011);
Suprafata: 442.5 km2 (zona urbana), 7200 km2 (zona metropolitana).

EVOLUTIA DEMOGRAFICA

e evolutie foarte lenta a numarului populatiei: in perioada 2006-2011 populatia a crescut cu
numai 0,73%;
80,00%
60,00%
40,00%
o0, ]
0-14 ani 15 - 64 ani > 65 ani

Figurd 54 Lilie, ponderea populatiei pe categorii de vdrstd in 2011. Sursa datelor: http://www.statistik.at

ECONOMIE SI INDUSTRIE
e regiunea nu este o mare producdtoare de valoare addugata dar este inconjurata de
improtante zone economice europene;
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http://en.wikipedia.org/wiki/De%C3%BBle

4 centre de excelentd, 6 clustere competitive (finantare de Guvern pentru a creste
competitivitatea prin inovare, furnizarea de noi industrii creative si de noi tehnologii in
regiune, stimularea crearii de noi locuri de munca);

aproape 70% dintre companii activeaza in domeniile comert, transport, servicii;

20% - administratie publicd, invatamant, sanatate, actiuni sociale

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

Transport rutier: orasul este legat prin 5 autostrazi - A27, A23, A1, A25, A22 (este propusa o
a sasea autostrada A24);
Transport aerian: aeroportul international Lille Lesquin este situat la 15 minute de centrul
orasului (11 km) si este destinat atat transportului de persoane cat si celui de marfa (al
patrulea loc);
Transport feroviar:
o important nod de cale ferata rapidad la nivel european;
o estesituat pe linia Eurostar (1 ora 20 minute fata de Londra) si pe reteaua TGV (1 ora
distanta fata de Paris);
o douad gdri alaturate: Lille-Europe (trenuri de mare viteza si internationale), Lille-
Flandres (trenuri regionale de viteza redusa si trenuri regionale belgiene).
Transport fluvial:
o deschidere catre raul Deile;
o altreilea cel mai mare port francez;
o utilizat in principal pentru transport de marfa.
Transport public:
o sistem de transport public mixt (unul dintre cele mai moderne la nivel national);
o autobuze, tramvaie si un sistem de metrouri automate (prima linie de metrou
automat din lume - 1983);
metrou: 2 linii (45 km) cu 60 de statii;
tramvai: doua linii interurbane care leaga centrul orasului de comunitatile alaturate
(Roubaix, Tourcoing) si are 45 de statii;
o autobuze: 68 de rute care acopera intreaga metropola dintre care 8 ajung pana in
Belgia.
aproximativ 1100 km de strazi si sosele in oras
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http://en.wikipedia.org/wiki/De%C3%BBle

9.2.11.PORTO, Portugalia

Zonificarea teritoriului
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Figurd 55 Porto, incadrarea in zonificarea functionald a regiunii sursa: EEA Urban Atlas
DATE GENERALE
Rang: este al doilea oras in marime si importanta din Portugalia
Localizare: este capitala regiunii Nord, subregiunea Grande Porto, districtul Porto pe raul Douro,
aproape de coasta Oceanului Atlantic;;zona metropolitana are 17 municipalitati;
Populatie: populatia orasului -237 584 (in 2011); zona metropolitana: 1,762,524 (2011);
Suprafata: 41.42 km2 (zona urbana), 1,883.61 km2 (zona metropolitana).

EVOLUTIA DEMOGRAFICA

Se remarca o scadere constanta a populatiei.
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Figurd 56 Porto, evolutia demograficd, sursa datelor: Evolutia demograficd. sursa:
http://www.citypopulation.de/php/portugal-admin.php?adm?2id=1141312

ECONOMIE ST INDUSTRIE
o Este cel mai important oras din zona de nord puternic industrializata;

e Regiunea si orasul cu cele mai multe Intreprinderi mici si mijlocii; cel mai mare contribuitor

la exporturile tarii, singura regiune care exporta mai mult decit import3;

e Exporturi: vin, textile, ceramica;
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http://ro.wikipedia.org/wiki/Portugalia
http://ro.wikipedia.org/wiki/Douro
http://ro.wikipedia.org/w/index.php?title=Oceanul_Altantic&action=edit&redlink=1

e Sectorul serviciilor joaca un rol esential in economie, cu mai mult de 50% din totalul locurilor
de munca legate de industriile de servicii (cele mai mari companii din Portugalia au birouri
in centrul orasului - Ambar, Bial, BPI, Sonae si Unicer);

o Industria financiard este importanti, Banca Comercialda Portugheza (BCP) ofera
managementul privat si de servicii financiare de-a lungul prin intermediul a 800 de sucursale
in Portugalia, cu sediul in centrul orasului Porto;

e PIB Grande Porto: 43% din regiunea de Nord(2004)

e Salariul minim lunar: 475 euro;

e Somaj: 47% zona metropolitand(2012)

e Companii mari:

o Altri, Ambar, Amorim, Bial, Cerealis, BPI, CIN, EFACEC, Frulact, Lactogal, Millennium
bep, Porto  Editora, Grupo RAR, Sonae, Sonae Industria, Unicer (localizate
predominant in aria metropolitana)

e (lustere:

o 3 mari domenii: TIC, electronice; sanatate, echipamente medicale si farmaceutice;
biotehnologie si agricultura (localizate in aria metropolitana)

INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

e Transport rutier:

o Orasul este conectat la Valencia de autostrada A28, la Estarreja de A29, la Lisabona
de catre A1, la Amarante de A4 si A3 la Braga de. Exist3, de asemenea un inel exterior
A41lcare conecteaza toate orasele mari din jurul orasului, care leaga Porto de alte
autostrazi metropolitane importante, cum ar fi A7, A11, A42, A43 si A44;

e Aeroport: la 15km NV de centrul orasului; modernizat in 2004, 4.5 milioane de pasageri
anual;
e Transport feroviar si transport public:

o Gara principala din Porto- in partea de est a orasului - conectata la liniile spre Douro
(Greutate Ruler / Ta / Pocinho), Minho (Barcelos / Viana do Castelo / Valencia) si
spre Nord (pe linia principald spre Aveiro, Coimbra si Lisabona).

o Gara - nor intermodal - metrou usor si servicii de transport feroviar suburban
conectate la centrul orasului;

o Un singur operator de servicii pentru: metrou, autobuze si tramvaie;

e Transport maritim: Principalul port joaca un rol major in economia orasului si reprezinta
peste 20% din totalul exporturilor straine din Portugalia;
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http://en.wikipedia.org/wiki/Altri
http://en.wikipedia.org/wiki/Ambar_%E2%80%93_Ideas_on_Paper_S.A.
http://en.wikipedia.org/wiki/Amorim
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